Na osnovu ¢lana 165. stav 6. Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima (,,Sluzbeni glasnik RS”, br.
41/09, 53/10, 101/11i 32/13 - US),

Ministar saobracaja donosi

Pravilnik o tehnickim sredstvima za usporavanje saobracaja na putu
Pravilnik je objavljen u "Sl. glasniku RS", broj 9/2014 od 30. januar 2014. god.
NAPOMENA: Ovaj pravilnik se primenjuje od 7. februara 2014. god.

Clan 1.

Ovim pravilnikom propisuju se vrsta, izgled, tehnicke karakteristike i nadin postavljanja tehnickih sredstava za usporavanje saobracaja
na putu.

Clan 2.

Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom pravilniku imaju sledecée znacenje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Vestacka izbocina - ,lezedi policajac” (u daljem tekstu: vestacka izbocina) je tehni¢ko sredstvo za usporavanje saobracaja
konveksnog profila na kolovozu koje ogranic¢ava brzinu kretanja vozila;

Pun plato je tehnicko sredstvo za usporavanje saobracaja konveksnog profila na kolovozu koji se postavlja preko cele Sirine kolovoza
i Cine ga kose prilazne rampe i izdignuta ploca;

Delimicni plato je tehnicko sredstvo za usporavanje saobracaja konveksnog profila na kolovozu, koji se postavlja na kolovoznoj traci
i koji ogranicava brzinu kretanja odredene vrste vozila i koji se ne proteze preko cele Sirine kolovoza;

Sirina vestacke izbodine i platoa je dimenzija koja se poklapa sa poduznom osom kolovoza;
SuZenje kolovoza se dobija smanjenjem Sirine saobracajne trake;
Horizontalno skretanje kolovoza se dobija transverzalnim pomeranjem osovine kolovoza i ne sadrzi prelom nivelete;

Susteca traka je tehnicko sredstvo na kolovozu koje pri prelazu vozila proizvodi zvuéne efekte i slabe vibracije i na taj nacin
upozorava vozace na potrebu smanjenja brzine kretanja vozila;

Vibraciona traka je tehnic¢ko sredstvo na kolovozu koje pri prelazu vozila proizvodi jace vibracije i zvucne efekte i na taj nacin
upozorava vozace na potrebu smanjenja brzine kretanja vozila.

€Clan 3.

Pod tehnickim sredstvima za usporavanje saobracaja na putu, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:

1) fiziCke prepreke i to:

(1) vestackaizbocina,

(2)

plato,

(3) suZenje kolovoza,

(4)

2)

3)

horizontalno skretanje kolovoza;
Susteca traka;

vibraciona traka.



€lan 4.

Vestacka izbocina postavlja se pod pravim uglom u odnosu na osu kolovoza.

Dimenzije vestackih izbocina su:

1) visina ne sme prelaziti 3 cm, a Sirina ne sme biti manja od 60 cm, za brzine do 50 km/h;
2) visina ne sme prelaziti 5 cm, a Sirina ne sme biti manja od 90 cm, za brzine do 40 km/h;
3) visina ne sme prelaziti 7 cm, a Sirina ne sme biti manja od 120 cm, za brzine do 30 km/h.

Vestacka izbocina iz stava 2. tac. 1) i 2) ovog ¢lana izvodi se od gumenih ili plasti¢nih modularnih elemenata. Vestacka izbocina iz stava
2. tacka 3) ovog ¢lana moZe se izvoditi i od asfaltne ili betonske mase.

Vestacka izbocina moze biti oznacena po celoj povrsini.

Clan 5.

Plato moze biti pun ili delimican.

Dimenzije punog platoa i delimi¢nog platoa moraju biti u skladu sa standardom SRPS.U.C1.285.
Plato se postavlja pod pravim uglom u odnosu na poduznu osu puta pojedinacno ili u nizu.

Plato se izvodi od gume, plastike, asfaltne ili betonske mase ili kombinacije navedenih materijala.

Kose prilazne rampe punog platoa i delimi¢nog platoa moraju biti oznacene reflektuju¢im materijalima a preko punog platoa moze da
se obelezi pesacki prelaz.

€lan 6.

Vrsta, izgled, tehnicke karakteristike i nacin postavljanja suzenja kolovoza moraju biti u skladu sa standardom SRPS.U.C1.283.

€lan 7.

Vrsta, izgled, tehnicke karakteristike i nacin postavljanja horizontalnog skretanja kolovoza moraju biti u skladu sa standardom
SRPS.U.C1.284.

Clan 8.

U zoni fizickih prepreka sprovode se odgovaraju¢e mere odvodnjavanja.

Tehnicka sredstva za usporavanje saobracaja na putu se fiksiraju u kolovozni zastor radi spre¢avanja odvajanja pojedinacnih elemenata
ili njihovih delova.

€lan 9.

Sustece trake mogu biti profilisane, konveksne i konkavne.

U U

ustede trake se postavljaju uzduzno u odnosu na osu kolovoza nanoSenjem termoplasti¢nih materijala ili grebanjem kolovoza.
ustece profilisane trake se postavljaju na razdelnoj i na ivi¢noj liniji.

Sustece konveksne i konkavne trake se postavljaju sa spoljne strane iviéne linije.



€lan 10.

Vibracione trake postavljaju se u paru ili u setovima preko cele Sirine saobradajne trake, na mestima na kojima je uticaj buke na Zivotnu
sredinu zanemarljiv.

Sirina vibracione trake ne sme da prelazi 12 cm, a visina 15 mm.
Vibracione trake u paru postavljaju se na medusobnoj udaljenosti od 1,8 mili 2,0 m.
Vibracione trake u setovima se postavljaju u najvise tri seta.

Set koji se postavlja prvi u nizu u odnosu na pravac nailaska vozila sastoji od pet vibracionih traka, na medusobnoj udaljenosti izmedu
traka od 45 do 60 cm u naselju, a od 60 do 80 cm van naselja.

Set vibracionih traka koji se postavlja drugi u nizu u odnosu na pravac nailaska vozila sastoji se od Sest vibracionih traka, na medusobnoj
udaljenosti izmedu traka od 30 do 45 cm u naselju, a od 45 do 60 cm van naselja.

Set vibracionih traka koji se postavlja tre¢i u nizu u odnosu na pravac nailaska vozila sastoji se od sedam vibracionih traka, na
medusobnoj udaljenosti izmedu traka od 25 do 35 cm u naselju, a od 30 do 40 cm van naselja.

Rastojanje izmedu parova ili setova vibracionih traka zavisi od dozvoljene brzine i dati su u Prilogu 1Primer postavljanja vibracionih
traka na kolovozu u paru i u setovima od 5, 6 i 7 traka, koji je odstampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

€lan 11.

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom glasniku Republike Srbije”.
Broj 110-00-00149/2013-03
U Beogradu, 17. januara 2014. godine
Ministar,

Aleksandar Anti¢, s.r.

PRILOG 1.

PRIMER POSTAVLJANJA VIBRACIONIH TRAKA NA KOLOVOZU U PARU | U SETOVIMAOD 5,617
TRAKA

al=1,8-2m

Primer postavljanja vibracionih traka na kolovozu u paru
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Primer postavljanja vibracionih traka na kolovozu u setovima
Brzina (km/h) 30 40 50 60 70 80
a (m) 3 11 14 17 19 22

,a” - razmak izmedu parova vibracionih traka i setova vibracionih traka




