Na osnovu ¢lana 85. stav 1. Zakona o javnim putevima (,,Sluzbeni glasnik RS”, br. 101/05, 123/07,
101/11i93/12),

Ministar saobracaja donosi

Pravilnik o osnovnim uslovima koje tunel na javhom putu mora da
ispunjava sa gledista bezbednosti
saobracaja i podobnosti puta za odvijanje saobracaja

Pravilnik je objavljen u ,,SI. glasniku RS“, br. 121/2012 od 24. decembra 2012. godine.

NAPOMENA: Ovaj pravilnik se primenjuje od 1. januara 2013. god
I. UVODNE ODREDBE

Predmet pravilnika
Clan 1.

Ovim pravilnikom propisuju se osnovni uslovi koje sa glediSta bezbednosti saobracaja i podobnosti puta za odvijanje saobracaja mora
da ispunjava tunel na javnom putu, ¢ija duZina prelazi 500 m.

Znacenije izraza
Clan 2.
Pojedini izrazi u smislu ovog pravilnika imaju sledece znacenje:

1) tunel obuhvata gradevinsku konstrukciju tunela (portalne gradevine, primarna i sekundarna tunelska obloga, poprecne veze i
kolovozna konstrukcija) i infrastrukturu tunela (odvodenje vode, oprema tunela, saobradajna signalizacija i oprema i ostale
instalacije u tunelu);

2) analiza rizika je detaljna procena rizika za odredeni tunel, pri cemu se u obzir uzimaju svi projektni faktori i saobracajni uslovi koji
uti¢u na bezbednost, a narocito karakteristike i vrsta saobracaja, duzina i geometrija tunela, kao i prognozirani broj teskih teretnih
vozila na dan;

3) plan hitnih intervencija je dokument kojim se definiSu procedure i nacin postupanja lica zaposlenih u tunelu, kao i drugih spoljnih
sluzbi i organa u slu¢aju opasnosti u tunelu kada je ugrozena bezbednost ucesnika u saobracaju;

4) saobradajno opterecenje je prosecan godisnji dnevni saobracaj (PGDS) kroz tunel po saobraéajnoj traci na dan, racunajuci svako
motorno vozilo kao jednu jedinicu;

5) duZina tunela je duZina najduZe saobracdajne trake izmerene na potpuno zatvorenom delu tunela;

6) hitne sluzbe su sve lokalne sluzbe, bilo da su javne, privatne ili deo zaposlenih u tunelu, koje intervenisu u slu¢aju opasnosti u
tunelu, a narocito policija, vatrogasna sluzba i ekipe za spasavanje;

7) servisna tunelska cev je pomoc¢na tunelska cev koja sluZi i za evakuaciju korisnika glavne tunelske cevi u slu¢aju opasnosti u tunelu
i omogucdava pristup vozilima hitnih sluzbi do glavne tunelske cevi.

Il. OSNOVNI USLOVI

Definicija osnovnih uslova

Clan 3.
Osnovni uslovi propisani ovim pravilnikom podrazumevaju primenu mera bezbednosti i zahteve u vezi saobracajne signalizacije, a u
cilju bezbednog odvijanja saobracaja u tunelu.



1. Mere bezbednosti
Clan 4.
Mere bezbednosti su:
1) infrastrukturne mere:

(1)  strukturne mere (broj tunelskih cevi i saobracdajnih traka, geometrija tunela, staze i izlazi za slu¢aj opasnosti, pristup za hitne
sluzbe, zaustavne povrsine, odvodenje tecnosti),

(2)  uslovi za rasvetu,

(3) uslovi za ventilaciju,

(4)  uslovi za stanice za slucaj opasnosti,

(5)  uslovi za odvodenje vode,

(6)  uslovi za kontrolni centar,

(7)  uslovi za sistem nadzora,

(8) uslovi za oprema za zatvaranje tunela,

(9)  uslovi za komunikacione sisteme,

(10) uslovi za snabdevanje elektricnom energijom u slucajevima opasnosti i
(11) uslove za otpornost opreme na pozar;

2) mere koje se odnose na koriséenje tunela.

Mere bezbednosti zasnovane su na sledeé¢im osnovnim parametrima:

1) duZina tunela (duZina najduZe saobracajne trake izmerene na potpuno zatvorenom delu tunela);
2)  broj tunelskih cevi;

3)  broj saobracajnih traka;

4) geometrija poprecnog preseka;

5) saobracajna signalizacija i oprema;

6) vrsta konstrukcije;

7) jednosmerni ili dvosmerni saobracaj;

8) saobracajno opterecenje po tunelskoj cevi (ukljucujuéi i vremensku raspodelu);
9) rizik od zagusenja saobracaja (dnevni ili sezonski);

10) vreme odziva hitnih sluzbi;
11) procenat teskih teretnih vozila u ukupnom saobracdaju u tunelu (izraZzen u procentima);

12) procentualno ucesée vozila koja prevoze opasan teret i vrsta opasnog tereta;

13) gradevinske i saobracajne karakteristike pristupnih puteva;



14) Sirina saobracajne trake;
15) brzina kretanja vozila;
16) geografsko okruzenje i meteoroloski uslovi.

Pored uslova iz stava 1. ovog ¢lana, tunel mora da ispunjava i zahteve u skladu sa propisima kojima se ureduju planiranje i izgradnja
objekata i zastita od pozara.

Infrastrukturne mere iz stava 1. ovog ¢lana date su u Prilogu 1. — Infrastrukturne mere koje se odnose na tunele, koji je odStampan uz

ovaj pravilnik i &ini njegov sastavni deo. Analiza rizika

€lan 5.

Analizom rizika procenjuju se kriticna stanja koja mogu da se jave prilikom projektovanja novog, odnosno rekonstrukcije postojeceg
tunela u slucaju kada bilo koji element tunela odstupa od vrednosti parametara utvrdenih ovim pravilnikom.

Analizom rizika odreduju se dodatne mere bezbednosti koje se preduzimaju radi povecanja bezbednosti, odnosno smanjenja rizika u
datom tunelu (smanjenje evakuacionog puta, smanjenje udaljenosti poprecnih puteva za hitne sluzbe, povecanje otpornosti na pozar
gradevinskih konstrukcija i opreme, pozicioniranje vatrogasne sluzbe s definisanjem specijalne opreme, dodatna saobracajna
signalizacija, integralno upravljanje bezbedonosnim sistemima u nezgodama i sl.).

Analiza rizika je deo dokumentacije u postupcima za dobijanje gradevinske i upotrebne dozvole za tunel. Plan hitnih intervencija

Clan 6.
Plan hitnih intervencija sadrZi:
1) nadlezne sluzbe za reagovanje u slucaju opasnosti u tunelu;
2) komandne linije i koordinacija razli¢itih nadleznih sluzbi, kao i njihova odgovornost;
3) pracenje bezbednosti, kao i metode alarmiranja;

4) slucajeve u kojima neispravnost opreme ili nedostaci vezani za ljudski faktor zahtevaju zatvaranje tunela za saobracaj, a u cilju
bezbednosti saobradaja;

5) saobracajne dogadaje ili dogadaje iz neposrednog tunelskog okruzenja koji zahtevaju da tunel bude zatvoren;
6) ljudske i kadrovske kapacitete i resurse i opremu koja je neophodna za intervencije;

7) algoritme rada i nacina funkcionisanja tunelske opreme u slu¢aju opasnosti u tunelu;

8) putanje pristupa do mesta na kojem je nastala opasnost u tunelu i plan evakuacije.

Plan hitnih intervencija predstavlja osnov za efikasno programiranje elemenata informacionih sistema i rada tunelske opreme,
adekvatnu eksploataciju tunela u smislu bezbednosti odvijanja saobracaja i sastavni je deo dokumentacije u postupcima za dobijanje
gradevinske i upotrebne dozvole za tunel.

Tokom eksploatacije tunela plan hitnih intervencija je neophodno kontinuirano aZurirati i nadogradivati u skladu sa stecenim
iskustvima, razvojem tehnologije i izmenama propisa iz oblasti bezbednosti saobracaja i protivpoZarne zastite.

Saobracajno opterecenje



€lan 7.

U slucaju da broj teretnih vozila, ¢ija ukupna masa prelazi 3,5 tone, prelazi 15% prosec¢nog godisnjeg dnevnog saobracaja ili kada
prosecan sezonski dnevni saobracaj prelazi prose¢ni godisnji dnevni saobradaj za vise od 50% sprovodi se analiza rizika u skladu sa
¢lanom 5. ovog pravilnika.

a) Infrastrukturne mere

Broj tunelskih cevi i saobraéajnih traka
Clan 8.

Za tunele, kod kojih ¢e ocekivano saobracajno opterecenje biti ve¢e od 10.000 vozila po saobracajnoj traci na dan u periodu od 15
godina, planira se izgradnja dve tunelske cevi s jednosmernim saobracajem.

Broj saobracajnih traka, osim zaustavne trake, mora u tunelu i van tunela biti isti.

Izmena broja traka vrsi se na udaljenosti od portala tunela, koja mora biti najmanje jednaka rastojanju koje vozilo koje se kreée
najve¢om dozvoljenom brzinom prede za 10 sekundi.

U sluéaju da geografski uslovi ne omogucéavaju izmenu broja traka u skladu sa stavom 3. ovog ¢lana, preduzimaju se dodatne i/ili
pojacane mere radi povecanja bezbednosti saobracaja.

Ulazni prostor tunela oblikuje se na nacin da onemogudi nalet vozila na portal tunela.

Sirina saobracajnih traka u tunelu mora biti ista kao i $irina saobracajnih traka na delu puta ispred i iza tunela.

Geometrija tunela
Clan 9.
U novim tunelima nije dozvoljen uzduzni nagib veéi od 5%, osim ako zbog geografskih uslova nije moguce drugo resenje.

U tunelima s uzduZnim nagibom veéim od 3%, na osnovu analize rizika preduzimaju se dodatne i/ili pojadane mere da bi se povecala
bezbednost saobracaja.

Ako je Sirina trake za spora vozila manja od 3,5 m, a dozvoljen je saobracaj teSkim teretnim vozilima, na osnovu analize rizika
preduzimaju se dodatne i/ili pojatane mere.

Staze i izlazi za slucaj opasnosti
Clan 10.
U novim tunelima koji nemaju zaustavnu traku, obezbeduju se staze za slu¢ajeve opasnosti koje se koriste u slucaju kvara ili nezgode.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne primenjuje se ako konstruktivne karakteristike tunela to ne dopustaju, ili ako dopustaju samo uz
nesrazmerne troskove, a tunel je namenjen odvijanju jednosmernog saobracaja i opremljen sistemom stalnog video nadzora i
sistemom za zatvaranje traka.

U postojeé¢im tunelima koji nemaju zaustavnu traku i staze za slu¢ajeve opasnosti, na osnovu analize rizika, preduzimaju se dodatne
i/ili poja¢ane mere radi povedanja bezbednosti saobraéaja.

I1zlazima za slucaj opasnosti smatraju se izlazi koji korisnicima moraju omoguciti napustanje tunela bez vozila i odlazak na sigurno mesto
u slucaju pozara ili nezgode, kao i pristup tunelu pesice za hitne sluzbe, a narocito:

1) direktniizlazi iz tunela u spoljasnji prostor;

2) poprecni prolazi izmedu tunelskih cevi;



3) izlazi na galeriju za slucaj opasnosti;
4) poprecniizlazi u servisnu cev;
5) sklonista s izlaznim putem na bezbedan prostor koji je odvojen od tunelske cevi.

Izlazi za slucaj opasnosti izvode se i ako analiza rizika, ukljucujuéi i parametar o razdaljini i brzini Sirenja dima u tunelu, pokazuje da
ventilacija i druge sigurnosne mere nisu dovoljna garancija za bezbednost korisnika tunela.

U novim tunelima izvode se izlazi za slucaj opasnosti, ako je saobracajno optereéenje vece od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan.

U postojeéim tunelima cija je duzina veca od 1.000 m, a saobracajno opterecenje veée od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan,
analizom rizika ocenjuju se izvodljivost i efekti izgradnje novih izlaza u slu¢aju opasnosti.

Udaljenost izmedu dva izlaza za slu¢aj opasnosti ne moZze biti vec¢a od 500 m.

Radi sprec¢avanja prodora dima i toplote u evakuacione puteve iza izlaza u sluc¢aju opasnosti, koriste se gradevinske konstrukcije
otporne na pozar, ukljucujuci i vrata otporna na poZar, iste otpornosti na pozar kao i konstrukcija tunela.

Sklonista se grade s izlazima za evakuaciju prema otvorenom prostoru. Pristup za hitne sluzbe

€lan 11.

U tunelu s dve tunelske cevi ili sa servisnom tunelskom cevi, izvode se poprecne veze pogodne za prolazak vozila hitnih sluzbi i
evakuaciju korisnika tunela, na razmacima ne ve¢im od 1.500 m koje se zatvaraju gradevinskim konstrukcijama, ukljuCujudi i vrata
otporna na pozar, iste otpornosti na pozar kao i konstrukcija tunela.

Uvek kada je to geografski moguce, izvan tunela sa dve ili vise tunelskih cevi omogucuje se prolaz kroz razdelnu ogradu (razdelni pojas)
da bi se sluzbama za hitne intervencije obezbedio prilaz svakoj tunelskoj cevi.

Zaustavne povrsine
€lan 12.

U novom tunelu sa dvosmernim tokom saobradaja duzine vece od 1.500 m i saobradajnog opterecenja veceg od 2.000 vozila po
saobracajnoj traci na dan, izvode se zaustavne povrsine na medusobnoj udaljenosti od najvise 1.000 m u slucaju kada ne postoji
zaustavna traka.

U postojeéem tunelu sa dvosmernim tokom saobracaja duZine vece od 1.500 m i saobradajnog opterecenja veceg od 2.000 vozila po
saobracajnoj traci na dan, u kojima nema zaustavnih traka, mora se oceniti izvodljivost i efikasnost primene zaustavnih povrsina.

Zaustavne povrsine se ne izvode ako su ispunjeni slede¢i uslovi:
1) kada konstruktivne karakteristike tunela ne dozvoljavaju, ili dozvoljavaju uz nesrazmerne troskove;

2) ako je ukupna sirina dela tunela u koji vozila imaju pristup, ne racunajuéi uzdignute delove i normalne saobracajne trake, jednaka
najmanje Sirini jedne normalne saobracajne trake.

Na pocetku zaustavne povrsine, u smeru voznje, izvode se stanice za slu¢aj opasnosti.

Odvodenje tecnosti

€lan 13.

U slucaju da je u tunelu dozvoljen transport opasnog tereta, sistem odvodenja tecnosti sa kolovoza mora da obezbedi odvodenje
zapaljivih i otrovnih te¢nosti sa kolovoza i da onemoguci Sirenje poZara, otrovnih i drugih gasova i dima kroz odvodne cevi unutar
tunelske cevi i izmedu dve tunelske cevi. Razlivene zapaljive i otrovne tecnosti sakupljaju se u posebno izgradenim separatorima, gde
se odvajaju od ostalih voda.



Ako se u postojeéim tunelima ne mogu sprovesti mere iz stava 1. ovoga €lana, analizom rizika ¢e se proceniti da li je transport opasnog
tereta u tim tunelima dozvoljen.

Otpornost tunelske konstrukcije na pozar

€lan 14.

Konstrukcija tunela (obloga) mora da ima otpornost na poZar u skladu sa propisima kojima se ureduje zastita od pozara.

Rasveta

€lan 15.

Rasveta se izvodi na na¢in da omoguci odgovarajudu vidljivost danju i no¢u u ulazno/izlaznim zonama tunela, kao i u njihovoj
unutrasnjosti.

U slucaju kvara napajanja elektricnom energijom, izvodi se sigurnosna rasveta, kojom se omogucéava minimalna vidljivost korisnicima
dok ulaze, odnosno napustaju tunel u vozilima.

Rasveta za evakuaciju lica iz tunela postavlja se na visini od najvise 1,5 m tako da obezbeduje dovoljnu vidljivost.

Ventilacija

€lan 16.

Mehanicki sistem ventilacije postavlja se u tunelu duzem od 1.000 m sa saobracajnim opterecenjem veéim od 2.000 vozila po
saobracajnoj traci na dan.

U tunelu s dvosmernim i/ili zagusenim jednosmernim saobracajem dozvoljena je uzduzna ventilacija samo ako analiza rizika pokaZze da
je ona prihvatljiva i/ili ako su preduzete posebne mere, kao sto je odgovarajuce upravljanje saobracajem, kraéi razmaci izmedu izlaza
za slucaj opasnosti, odvod dima u pojedinim deonicama tunela i dr.

Poprecni ili polupoprecni sistem ventilacije koji odvodi dim u slucaju pozara, koristi se u tunelu u kojem je potreban mehanicki sistem
ventilacije, uz uslov da je analizom rizika iz stava 2. ovog ¢lana dokazana neprihvatljivost uzduzne ventilacije.

Za tunel duzi od 3.000 m, s dvosmernim saocbracajem i saobracajnim optereéenjem vecim od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan,
koji ima kontrolni centar i popreénu i/ili polupopreénu ventilaciju, u pogledu ventilacije preduzimaju se slede¢e mere:

1) postavljaju se zaluzine za odvod vazduha i dima iz tunela koje se mogu automatski aktivirati pojedinacno ili grupno;

2) stalno se prati uzduzna brzina vazduha i, u skladu s njom, podesava se ventilacioni sistem (odvodne Zaluzine, ventilatoriisl.).

Stanice za slucaj opasnosti

€lan 17.

Stanice za slucaj opasnosti izvode se kao kutije ili udubljenja u bo¢nom zidu, a smestaju se blizu portala tunela sa spoljasnje strane i
unutar tunela, na medusobnoj udaljenosti koja kod novih tunela ne moze biti ve¢a od 150 m, a u postojec¢im tunelima ne veéa od 250
m.

Stanice za slucaj opasnosti sadrze najmanje jedan telefon za slu¢aj opasnosti i dva protiv-poZarna aparata.

Ako je stanica za slucaj opasnosti odvojena vratima od tunela, na uocljivom mestu stanice za slu¢aj opasnosti postavlja se tabla s
natpisom na viSe jezika, a narocito na srpskom, engleskom, nemackom i francuskom, koja upozorava korisnike da prostor ne
obezbeduje zastitu od poZara, i koji glasi:

L, OVO PODRUCJE NE PRUZA ZASTITU OD POZARA



Sledite saobracajne znakove za izlaz u slucaju opasnosti”

Snabdevanje vodom

€lan 18.

Svi tuneli moraju da budu snabdeveni dovoljnom koli¢inom vode putem hidranta ili na drugi odgovarajuéi nacin.
Hidranti se postavljaju blizu ulaza u tunel i unutar tunela, na medusobnoj udaljenosti najvise do 250 metara.
Kontrolni centar

Clan 19.

U tunelu duZine vece od 3.000 m sa saobracajnim optereéenjem vecim od 2.000 vozila po saobradajnoj traci na dan obezbeduje se
kontrolni centar.

Jedan kontrolni centar moZze da obavlja nadzor nad vise tunela.
Sistem pracenja

€lan 20.

U tunelu koji ima kontrolni centar, postavljaju se video sistemi za pracenje i sistemi za automatsko otkrivanje saobracajnih nezgoda.

U tunelu koji nema kontrolni centar, a kod kojeg je rad mehanicke ventilacije za kontrolu dima razli¢it od automatskog rada ventilacije
za kontrolu zagadivaca, postavljaju se automatski sistemi za otkrivanje poZara.

Oprema za zatvaranje tunela

€lan 21.

Ispred ulaza u tunel duZine vece od 1.000 m postavlja se uredaj za davanje svetlosnih saobracajnih znakova (semafor) tako da se tunel
moze zatvoriti u slu¢aju opasnosti.

Ispred ulaza u tunel moZze se postaviti i dodatna oprema za zatvaranje tunela, kao Sto su saobracajni znakovi sa izmenljivim sadrzajem
poruka i branici.

Tunel duzi od 3.000 m koji ima kontrolni centar i saobracajno opterecenje vece od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan, mora da
ima opremu za zaustavljanje vozila u slu¢aju opasnosti na razmacima ne ve¢im od 1.000 m.

Opremu za zaustavljanje vozila u slu¢aju opasnosti €ine uredaji za davanje svetlosnih saobracajnih znakova i dodatna sredstva kao Sto
su zvucnici, znakovi sa izmenljivim sadrzajem poruka i branici.

Komunikacioni sistemi

Clan 22.

U tunelu duZine veée od 1.000 m i saobracajnim optereé¢enjem vec¢im od 2.000 vozila po saobracajnoj traci na dan, ugraduje se oprema
za dvosmernu radio-komunikaciju koju koriste sluzbe za hitne intervencije.

U tunelu koji ima kontrolni centar mora da postoji mogucnost prekida radio emitovanja kanala namenjenih korisnicima tunela, radi
saopstavanja hitnih obavestenja.

Evakuacioni putevi i ostala mesta u tunelu na kojima korisnici tunela ¢ekaju evakuaciju na otvoren prostor, opremaju se zvuc¢nicima
radi davanja informacija.



Snabdevanje elektricnom energijom i elektri¢na kola

€lan 23.

Instalacije za napajanje tunela elektricnom energijom iz elektrodistributivhe mreze moraju da budu izgradene na takav nacin da u
sluc¢aju opasnosti omoguce rad bezbedonosne opreme tunela potrebne za uspesnu evakuaciju i zatvaranje tunela.

Elektri¢na, merna, regulaciona i kontrolna kola projektuju se tako da kvar na elektricnoj mrezi i kvar zbog pozara ne uti¢u na neostecena
elektri¢na kola.

Otpornost opreme na pozar

Clan 24.

Nivo otpornosti celokupne tunelske opreme na pozar mora da bude u skladu sa otpornosc¢u gradevinske konstrukcije tunela na pozar,
uzimajuci u obzir tehnoloske mogucnosti, a u cilju uspostavljanja potrebnih bezbednosnih funkcija u slu¢aju pozara.

b) Mere koje se odnose na koriséenje tunela

€Clan 25.

Koris¢enje tunela se organizuje na nacin koji obezbeduje neprekidno i bezbedno odvijanje saobracaja kroz tunel. Lica koja rade u tunelu,
ukljucujudi i pripadnike hitnih sluzbi, stalno se osposobljavaju za obavljanje svojih poslova.

Vreme pristupa hitnih sluzbi u slu¢aju opasnosti u tunelu mora biti $to krace i mora biti mereno za vreme periodicnih vezbi i konkretnih
opasnosti. Za dvosmerne tunele sa velikim saobracajnim opterecenjem, analizom rizika se utvrduje da li ¢e hitne sluzbe biti smestene
u blizini tunela ili na oba kraja tunela.

Plan hitnih intervencija izraduje se za sve tunele. U tunelu koji pocinje ili se zavrsava izvan teritorije Republike Srbije, izraduje se jedan
plan hitnih intervencija za obe drzave.

Potpuno ili delimi¢no zatvaranje saobracajnih traka zbog planiranih gradevinskih radova ili radova na redovnom odrZavanju uvek
pocinje izvan tunela, pri ¢emu se koristi saobracajna signalizacija i oprema u skladu sa propisom kojim se ureduje saobracajna
signalizacija.

U slucaju opasnosti u tunelu sve tunelske cevi se odmah zatvaraju za saobracaj.

Zatvaranje iz stava 4. ovog ¢lana je potrebno izvrSiti aktiviranjem opreme ispred portala tunela, kao i znakova sa izmenljivim sadrzajem
poruka, uredaja za davanje svetlosnih saobracajnih znakova i branika u tunelu, tako da se saobracaj u tunelu i izvan njega sto brze
zaustavi.

Zatvaranje tunela i alternativni pravci

Clan 26.

U slucaju zatvaranja tunela korisnici tunela moraju da budu obavesteni, putem dostupnih sredstava za obavestavanje o optimalnim
alternativnim pravcima.

Alternativni pravci su deo plana hitnih intervencija u slu¢aju zatvaranja tunela.

Transport opasnog tereta u tunelu

€Clan 27.

Pri transportu opasnog tereta kroz tunel primenjuju se propisi kojima se ureduje transport opasnog tereta i preduzimaju se sledece
mere:

1) izrada analize rizika pre definisanja uslova i nacina transporta opasnih tereta kroz tunele;



2) postavljanje odgovarajucih saobracajnih znakova na ulazima u tunel, odnosno pre tunela na dovoljnoj udaljenosti, kako bi se
vozacima omogucio izbor alternativnih pravaca;

3) utvrdivanje posebnih operativnih mera ¢ija je svrha smanjenje rizika prilikom transporta opasnog tereta u tunelu.

Bezbedno rastojanje izmedu vozila

€lan 28.

U slucaju zaustavljanja saobradaja u tunelu, bezbedno rastojanje izmedu vozila je najmanje 5 m, osim ako to nije moguce zbog hitnog
zaustavljanja.

2. Saobradajna signalizacija

Clan 29.

Saobracajna signalizacija i oprema za tunel, kao i nacin postavljanja mora da bude u skladu sa propisom kojim se ureduje saobracajna
signalizacija.

Svi saobracajni znakovi i oprema koji kao izvor napajanja koriste elektricnu energiju, moraju da budu spojeni na rezervni izvor napajanja
(UPS).

Saobracajnim znakovima u tunelu oznacavaju se:
1) zaustavne povrsine;

2) izlazi za slucaj opasnosti (koristi se isti znak za sve vrste izlaza u slu¢aju opasnosti);
3) staze za slucaj opasnosti;
4) stanice za slucaj opasnosti (koriste se znakovi kojima se oznacava postojanje telefona za slucaj opasnosti i vatrogasnih aparata).

Na ulazu u tunel u kojem korisnici primaju obavestenja putem radio prijemnika postavljaju se saobradajni znakovi koji govore o
odgovaraju¢em nacinu primanja obavestenja.

Na svakom ulazu u tunel postavlja se saobraéajni znak koji oznacava naziv i duzinu tunela.

U tunelu duzine veée od 3.000 m, preostala duzina tunela oznacava se na svakih 1.000 m.

Oznake na kolovozu

Clan 30.

U tunelu sa dvosmernim saobracajem, vidljivost sredisnje linije koja razdvaja saobracajne trake mora da bude pojacana tehnickim
sredstvima za poboljsanje vidljivosti (markeri, prizme i sl.).

Oznacavanje stanice za slu¢aj opasnosti

€Clan 31.

Stanica za slu¢aj opasnosti oznacava se znakom obavestenja kojim se istice oprema iz ¢lana 17. stav 2. ovog pravilnika koja je dostupna
korisnicima puta.

Izgled znakova iz stava 1. ovog €lana dat je u Prilogu 2. — Saobracajni znakovi kojima se istice oprema za stanice za slu¢aj opasnosti, koji
je odstampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Zaustavne povrsine



€lan 32.

Izgled znakova za oznacavanje zaustavnih povrsina dat je u Prilogu 3. — Saobracajni znakovi za oznacavanje zaustavnih povrsina, koji je

oditampan uz ovaj pravilnik i &ini njegov sastavni deo. zlazi u slu(:aju opasnosti

€lan 33.

Saobracdajni znakovi koji oznacavaju izlaz u slucaju opasnosti (111-85) i (111-85.1) izvode se sa sopstvenim izvorom svetlosti, a postavljaju
se na boc¢ne zidove neposredno kod vrata izlaza za slu¢aj opasnosti i to najmanje 2 m iznad visine peSackog hodnika.

Saobracdajni znakovi koji oznacavaju udaljenost izlaza u slu¢aju opasnosti (111-86) i (111-86.1) postavljaju se na bo¢nim zidovima tunela na
rastojanju do 25 m i visini od 1 do 1,5 miznad nivoa trase puta za izlaz u slu¢aju opasnosti, a oznacavaju smer u kome se nalazi izlaz za
slucaj opasnosti i udaljenost do njega.

Oznake voznih traka

Clan 34.

Semafori za regulisanje kretanja vozila po saobracajnim trakama postavljaju se iznad osa voznih traka na ulazu u tunel.
Znakovi sa izmenljivim sadrzajem poruka

€lan 35.

Znakovi sa izmenljivom sadrZinom poruka moraju imati jasna znacenja kojima se korisnici tunela obavestavaju o zagusenju
saobracaja, kvaru, nezgodi, pozZaru ili drugoj opasnosti.

ll.  ZAVRSNA ODREDBA

€lan 36.

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom glasniku Republike Srbije”.

Broj 110-00-41/2012-01
U Beogradu, 14. decembra 2012. godine

Ministar,

Milutin Mrkonji¢, s.r.
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