Na osnovu ¢lana 2. stav 8. ¢lana 154. stav 3. i ¢lana 166. stav 8. Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima (,,Sluzbeni glasnik RS”,
br. 41/09, 53/10, 101/11, 32/13 US i 55/14),

Ministar gradevinarstva, saobradaja i infrastrukture donosi

Pravilnik o nacinu regulisanja saobracaja na putevima u zoni radova

Pravilnik je objavljen u "SI. glasniku RS", broj 134/2014 od 11. decembra 2014. god.

NAPOMENA: Ovaj pravilnik se primenjuje od 19. decembra 2014. god.

I. UVODNE ODREDBE
€lan 1.

Ovim pravilnikom propisuje se nacin vrsenja neposrednog regulisanja saobracaja na putevima na delu na kome se izvode radovi, nacin
izvodenja radova na putu, izgled i na¢in davanja znakova koje daju odredena lica.

Clan 2.

Pod nadinom izvodenja radova na putu u smislu ovog pravilnika podrazumeva se tehnicko regulisanje saobracaja na delu puta na kome
se izvode radovi.

Pod nacinom vrsenja neposrednog regulisanja saobracaja na putevima na delu na kome se izvode radovi i nacin davanja znakova koje
daju odredena lica, u smislu ovog pravilnika podrazumeva se tehnicko regulisanje saobracaja koje obavljaju najmanje dva, za to

odredena radnika izvodaca radova, odnosno upravljaca puta.

Deo puta na kome se izvode radovi (u daljem tekstu: zona radova) u smislu ovog pravilnika podrazumeva se zona radova na putu koja
se utvrduje posebnim tehnickim regulisanjem saobracaja.

Clan 3.
Saobracajna signalizacija u zoni radova se postavlja u skladu sa vazec¢im propisima o saobracajnoj signalizaciji.

Tehnicko regulisanje saobracaja u zoni radova se vrsi prema utvrdenom rezimu saobracaja, definisanim saobraéajnim projektom,
odobrenim od strane organa nadleznog za poslove saobracaja.

€Clan 4.

Zona radova je deo puta na kojem je utvrden poseban rezim saobracaja u toku izvodenja radova na putu. Zona radova pocinje od prvog
saobracdajnog znaka privremene saobracajne signalizacije na putu u zoni upozorenja i zavrSava se poslednjim saobraéajnim znakom
privremene saobradajne signalizacije na kraju zavrSne zone. Zona radova sadrZi: zonu upozorenja i podrucje suZenja. Podrucje suzenja
sadrzi: prelaznu zonu, zonu aktivnosti i zavrSnu zonu. Prelazna zona sadrZi: oblast poc¢etnog suZenja, oblast smirivanja i oblast zavrSnog
suZenja kolovoza. Zona aktivnosti sadrzi: zastitnu zonu i gradiliste.

Zona upozorenja predstavlja deo puta na kojem se ucesnici u saobracaju informiSu o nailazeéoj zoni radova na putu i prilagodavaju
svoje ponasanje novonastaloj situaciji.

Prelazna zona predstavlja deo puta na kojem se ucesnici u saobradaju preusmeravaju sa svoje putanje kretanja i dalje vode kroz oblasti
koje ¢ine ovu zonu (oblast pocetnog suZenja kolovoza, oblast smirivanja saobracaja i oblast zavr$nog suZenja kolovoza).

Zastitna zona je boc¢ni i uzduZzni deo puta na kojem se saobracajni tok vozila odvaja od gradilista, omogucava zaustavljanje vozila koje
je izgubilo kontrolu, zastitu radnika od vozila i zastitu ucesnika u saobracaju od radnika i masina.

Gradiliste je deo puta, odnosno putnog pojasa, u kojem se obavljaju gradevinski radovi, skladisti alat, iskopani materijal i oprema, kao
i prostor koji je potreban za kretanje tokom obavljanja posla.

Zavr$na zona je deo puta na kojem se saobracaj vraca na prvobitnu putanju.

Izgled zone radova (u opStem smislu) dat je u Prilogu 1. koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.



Il. KRITERUJUMI ZA ZONE RADOVA

€Clan 5.

Izgled zone radova se odreduje prema kriterijumima:

1) tip puta (autoput, javni put van naselja i javni put u naselju);

2) vremenska duzina trajanja i mobilnost radova na putu;

3) reZim saobracaja i mesto izvodenja radova na putu; 4) duZina zone radova.

€lan 6.
Vremenska duZina trajanja i mobilnost radova na putu moze biti:
1) dugotrajna (radovi na putu koji traju duze od 24 ¢asa);

2) kratkotrajna stacionarna (radovi na putu koji ostaju na lokaciji na kojoj se izvode radovi do 24 Casa i izvode se u uslovima dnevne
vidljivosti);

3) kratkotrajna pokretna (radovi na putu koji se pomeraju u smeru voZnje po fazama);
4) pokretna (radovi na putu sa vozilima u stalnom pokretu na putu).
Clan 7.
ReZim saobracaja i mesto izvodenja radova na putu moZze biti:
1) suZenje saobracajne trake bez smanjenja broja traka;
2) zatvaranje saobracajne trake sa smanjenjem broja traka;
3) preusmeravanje saobracaja sa jednog puta na drugi put (obilazak);
4) preusmeravanje saobracdaja na suprotnu kolovoznu traku;

5) naizmeni¢no propustanje saobracaja kada se jedna saobradajna traka koristi za oba smera kretanja
vozila;

6) radovi na raskrsnici;
7)  radovi na bankini i u putnom pojasu;
8) radovi na razdelnom ostrvu;

9) radovi na pesackim i biciklistickim stazama;
10) radovi na prelasku puta preko Zeleznicke pruge.

Clan 8.

Duzina zone radova moze biti:

1) kratka (do 50 metara); 2) srednja (od 50—

300 metara);



3) duga (veca od 300 metara).

Clan 9.
Najvede dozvoljene brzine vozila, u podrucju suZenja zavise od Sirine saobracajnih traka.
Minimalna Sirina saobracajne trake u podrucju suZenja iznosi 2,5 metara.

U slucaju da se ne moze obezbediti minimalna Sirina saobracajne trake za vodenje saobracaja u podrucju suzenja, koristi se zaustavna
traka na kolovozu ili se obezbeduje prosirenje kolovoza na prostoru: bankine, trotoara, biciklisticke staze i sl.

Minimalna Sirina saobracajne trake u podrucju suzenja data je u Prilogu 2. koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Najveca dozvoljena brzina u zavisnosti od Sirine saobracdajne trake u podrucju suzenja data je u Prilogu 2.

. NACINI REGULISANJA SAOBRACAJA U ZONI RADOVA
Clan 10.

Na pocetku zone radova postavlja se saobracajni znak 1-19 ,,radovi na putu” u smeru voznje na koji se odnosi. Na saobracajni znak I-19
,radovi na putu” koji je prvi u nizu moZe se postaviti trepcuce svetlo, a obavezno na autoputu.

Na kraju zone radova postavlja se saobracajni znak IlI-17 ,prestanak svih zabrana” u smeru voZnje na koji se odnosi, na rastojanju do
50 m od kraja zavrsne zone.

Saobracajna signalizacija se uklanja sa puta na nacin da se prvo ukloni znak 1lI-17 ,prestanak svih zabrana” i zatim redom znakovi u
smeru suprotnom od smera odvijanja saobracaja do saobracajnog znaka I-19 ,,radovi na putu” na pocetku zone radova.

Saobracajna signalizacija u zoni radova se uklanja u celosti sa puta odmah po obavljenim radovima, a najkasnije u roku od 24 ¢asa po
zavrsetku radova i uspostavlja se prvobitni rezim saobracaja.

Mesto na putu na kojem se postavlja prvi saobracéajni znak 1-19 ,radovi na putu” zavisi od duZine, preglednosti i vidljivosti zone
upozorenja.

Rastojanje od mesta postavljanja prvog znaka I-19 ,,radovi na putu” do podrucja suzenja iznosi:

1) 1200 m na autoputu sa najve¢om dozvoljenom brzinom vozila od 120 km/h sa ponavljanjem znaka na 800 m i 400 m;
2) 400 m na ostalim javnim putevima sa najve¢om dozvoljenom brzinom vozila od 80 km/h (po potrebi ponoviti znak);
3) najmanje 50 m za saobracajnice u naselju.

Clan 11.
Regulisanje saobracaja u zoni radova vrsi se:

1) saobracajnim znakovima;

2) ruéno;

3) semaforom.

Izbor nacina regulisanja saobracaja u zoni radova zavisi od:
1) poloZaja mesta izvodenja radova na putu;

2) duZine podrucja suZenja;

3) preglednosti zone upozorenja i podrucja suzenja;

4) saobracdajnog opterecenja.



Regulisanje saobracaja saobracajnim znakovima u zoni radova
Clan 12.

Regulisanje saobracaja znakom Ill-1 ,prvenstvo prolaza u odnosu na vozila iz suprotnog smera” i znakom 11-33 , prvenstvo prolaza za
vozila iz suprotnog smera” vrsi se naizmeni¢nim propustanjem saobracaja, ako je:

1) saobracajno opterecenje u oba smera u podrucju suzenja manje od 500 voz/h;
2) duZina podrucja suzenja manja od 80 m;

3) obezbedena medusobna uodljivost vozaca vozila jednog i drugog smera kretanja.

Rucno regulisanje saobracaja u zoni radova
Clan 13.

Rucno regulisanje saobracaja u zoni radova se vrsi od strane najmanje dva, za to odredena radnika izvodaca radova, na nacin licem
okrenutim ka smeru kretanja vozila kojima daje znak zastavicom.

Regulisanje saobracaja iz stava 1. vrsi se zastavicama crvene i zelene boje dimenzija najmanje 40 cm h 40 cm, koje imaju sledece
znacenje:

1) podignuta zelena zastavica — slobodan prolaz za vozila iz smera gde je ta zastavica podignuta,

2) podignuta crvena zastavica — zabranjen prolaz za vozila iz smera gde je ta zastavica podignuta.

Mesto radnika na putu koji vrse ru¢no regulisanje je 20 metara pre pocetka podrucja suzenja za svaki smer kretanja vozila.
U slucaju kada se radnici koji regulisu saobracaj ne vide medusobno, koristi se radio veza za njihovu komunikaciju.

Rucno regulisanje saobracaja u zoni radova se obavlja u uslovima dobre vidljivosti i ne obavlja se u no¢nim uslovima.

Nacin davanja znakova radnika prilikom obavljanja ru¢nog regulisanja saobracaja u zoni radova dat je u Prilogu 3. koji je odStampan uz
ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Regulisanje saobracaja semaforom u zoni radova
Clan 14.

Saobracaj u zoni radova se regulise semaforom kada:
1) nije mogude uspostaviti dvosmeran saobracaj;
2) nije moguce regulisati saobracaj ustupanjem prvenstva prolaza;

3) su radovi na putu dugotrajni, podruéje suzenja do 600 metara, saobracajna opterecenja vec¢a od 500 (voz/h) u toku dana i daljina
preglednosti manja od duZine podrucja suZenja.

Nacin regulisanja saobracaja semaforom u zoni radova dat je u Prilogu 4. koji je odStampan uz ovaj pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

€Clan 15.

Ako se saobracaj u zoni radova ne moze regulisati ni jednim od prethodno navedenih nacina, vrii se potpuno zatvaranje puta i
preusmeravanje saobracaja na drugi put.

IV. SAOBRACAJNA SIGNALIZACIJA U ZONI RADOVA

€lan 16.



Saobradajna signalizacija Cije znadenje nije u skladu sa uslovima saobradaja u zoni radova se adekvatno uklanja ili prekriva
odgovaraju¢om nereflektuju¢om trakom.

U zoni radova svaku izmenu rezima privremene saobracajne signalizacije u toku izvodenja radova na putu, prati dodatno odobrenje
izdato od strane nadleZznog organa za poslove saobracaja.

Saobracdajna signalizacija u zoni radova se izvodi na putu na nacin da je u ispravnom stanju sve vreme dok traju radovi.
Saobracdajna oprema se izvodi na putu nakon Sto se izvede ostala saobracdajna signalizacija.
Postavljanje saobracajne signalizacije se vrsi u smeru kretanja vozila.

Saobracdajna signalizacija na putu se izvodi na nacin tako da se prvo postavlja znak I-19 ,,radovi na putu” kojim se definise pocetak zone
radova, a zatim redom u smeru odvijanja saobracaja do poslednjeg znaka na kraju zone radova IlI-17 ,prestanak svih zabrana”.

Saobracajna signalizacija se uklanja sa puta na nacin da se prvo ukloni znak IlI-17 , prestanak svih zabrana” i zatim redom u smeru
suprotnom od smera odvijanja saobracdaja do saobracajnog znaka I-19 ,radovi na putu” na pocetku zone radova.

Na autoputevima, motoputevima i na saobracajnicama u naselju sa dve i viSe saobracajnih traka po smeru, saobracajni znakovi u zoni
radova se postavljaju sa obe strane kolovoza.

Nacin oznacavanja puta privremenim oznakama u zoni radova
Clan 17.
Privremene oznake na putu u zoni radova se obelezavaju u slu¢aju dugotrajnih radova na putu.

Privremene oznake na putu u zoni radova su Zute boje i postavljaju se u sprezi sa odgovaraju¢om ostalom privremenom saobraé¢ajnom
signalizacijom.

Postojeéim oznakama na putu u zoni radova se poniStava vaznost, Cije znacenje nije u skladu sa privcemenim reZzimom saobracaja.
Ponistavanje vaZznosti postojecih oznaka na putu vrsi se uklanjanjem, precrtavanjem ili prekrivanjem aplikativnim trakama Zute boje
na nacin definisan pravilima postavljanja oznaka na putu.

Privremene oznake se izvode na putu u zoni radova na nacin da omoguce jasno uocavanje izmenjene putanje kretanja vozila (suzenje
kolovoza, naizmeni¢no propustanje saobracaja, preusmeravanje i sl.) u svim vremenskim uslovima.

Uklanjanje privremenih oznaka na putu u zoni radova vrsi se na nacin da se put ne osteti i da ne ostanu tragovi privremene saobracajne
signalizacije na putu.

Ukoliko se na nekoj deonici puta u zoni radova istovremeno pojave zZute i bele oznake na kolovozu, Zute oznake ponisStavaju vazenje
belih oznaka.

Kada se regulisanje saobracaja vrsi semaforima u zoni radova upotrebljavaju se privremene zaustavne linije.

Nacin postavljanja semafora u zoni radova

€Clan 18.

Semafori u zoni radova se postavljaju na oba prilaza, pre pocetka podrucja suZenja na kome se vrsi naizmeni¢no propustanje vozila, sa
desne strane saobradajne trake koja se koristi za saobracaj gledano iz smera voZnje na koji se svetlosni znak odnosi.

Upravljanje radom semafora za naizmeni¢no propustanje saobraéaja u zoni radova na putu vrsi se automatski, ili ru¢no posredstvom
upravljackog uredaja.

Automatsko upravljanje radom semafora odvija se po planu tempiranja.

Semafori u zoni radova za oba smera kretanja su medusobno povezani.



Sistem semaforske signalizacije u zoni radova radi na nacin da nadzire rad crvenih svetala i onemogucéava da zbog kvara istog ucesnici
u saobracdaju iz suprotnih smerova budu u konfliktu.

Semafori u zoni radova se postavljaju na sledeci nacin:
1) narastojanju od 0 m do 10 m pre pocetka podrucja suZenja za smer preusmeravanja;

2) na rastojanju od 20 m do 30 m pre pocetka podrucja suzenja za suprotan smer kretanja vozila.

Nacin postavljanja saobracajne opreme puta u zoni radova

€lan 19.

Saobracajnu opremu puta u zoni radova Cine:
1) ceona zapreka;

2) horizontalna zapreka;

3) vertikalna zapreka;

4)  zaprecna traka;

5) zastitna ograda;

6) rastegljiva ograda;

7) signalnatabla;
8) saobracajni cunj;

9) montazniivi¢njak;

10) univerzalno postolje;

11) marker;

12) delineator;

13) trepcuce svetlo;

14) zastavice za ru¢no regulisanje saobracaja;

15) traka za ponistavanje vaZznosti saobradajnih znakova; 16) aplikativna traka za obeleZavanje privremenih oznaka na putu.

€lan 20.

Ceona zapreka se koristi za ogradivanje pocetka ili kraja gradilista i postavlja se upravno na osu puta na mestima gde se javlja suzenje
puta, ili vrSi naizmeni¢no propustanje saobracaja na pocetku i na kraju zone radova. Upotreba ¢eone zapreke se ne preporucuje na
autoputu. Na ¢eonu zapreku se postavlja minimalno tri trep¢uéa svetla i njihov raspored postavljenja mora biti simetrican.

Horizontalna zapreka se koristi za ogradivanje gradiliSta sa bocne strane u zoni radova i na mestima gde se vrsi potpuno zatvaranje
saobradaja.

Horizontalne zapreke sluZe i za ogradivanje gradilista pored kolovoza, trotoara biciklisti¢kih staza i kombinovanih pesacko/biciklistickih
staza.

Na ¢eonu i horizntalnu zapreku se moZe postaviti najvise dva saobracajna znaka.



Vertikalna zapreka se koristi za skretanje saobracaja, podelu smerova kretanja i oznacavanje bocne ivice gradilista i postavlja se na
nacin da ucesnici u saobracdaju sve vreme sagledavaju povrsinu lica zapreke. Mogu biti jednostrane i dvostrane. Na vertikalnu zapreku
moZe se postaviti samo jedan saobracajni znak.

Precnik kruga iznosi 40 cm kada se saobracajni znaci: (11-45) ,,obavezno obilaZzenje sa desne strane”, (1145.1) ,,obavezno obilazenje sa
leve strane” i (I1-45.3) ,,0bilaZenje sa obe strane” postavljaju na vertikalnu zapreku.

Medusobno udaljenje izmedu vertikalnih zapreka u zoni radova iznosi u naselju do 10 m i van naselja do 25 m.

Vodenje saobracaja pomocu vertikalnih zapreka na kolovozu u prelaznoj i zavrsnoj zoni gradilista izvodi se sa minimalno 5 vertikalnih
zapreka.

U noénim uslovima, ili u uslovima smanjene vidljivosti na vertikalnim zaprekama unutar podrucja suZenja postavljaju se trepcuca svetla.
Na vertikalnim zaprekama unutar zone aktivnosti trepcuca svetla se ne moraju postavljati na svakoj zapreci.

Nacin postavljanja zapreka u odnosu na ivicu gradilista i saobradajnu traku u zoni radova dat je u Prilogu 5. koji je odStampan uz ovaj
pravilnik i ¢ini njegov sastavni deo.

Nacin postavljanja vertikalnih zapreka u zavisnosti od smera kretanja vozila u zoni radova dat je u Prilogu 5.

Povrsine namenjene za kretanje peSaka u zoni radova obezbeduju se postavljanjem zapreka na nacin da se pesacima omoguci
bezbedno kretanje.

Signalna tabla za oznacavanje radova na putu postavlja se na zadnji deo motornih vozila ili prikolice i koristi se za oznacavanje radova
na putu. Dimenzije signalnih table iznose: 3600 mm h 2200 mm za radove na motoputevima i autoputevima i 2500 mm h 1700 mm za
radove na ostalim putevima. Ukoliko se signalna tabla izvodi sa znakovima sa promenjivim sadrzajem, ovi znakovi moraju biti izvedeni
prema standardu SRPS EN 12966.

Saobracajni ¢unj se koristi za obeleZavanje zone radova kod kratkotrajnih radova, tako da se ¢unj visine 50 cm postavlja na svim
putevima, a da se ¢unj visine 75 cm postavlja na autoputu. Na vrh saobradajnog ¢unja moZe se postaviti trepcuce svetlo zbog bolje
uodljivosti.

Montazni ivicnjak se koristi za oznacavanje povrsine kolovoza koja je namenjena za kretanje vozila u zonama radova, ili za razdvajanje
saobracajnih tokova suprotnog smera. Na montazni ivicnjak se mogu postaviti i delineatori.

Univerzalna postolja se koriste u zonama radova i sluZe za postavljanje: nosaca saobracajnih znakova, ¢eonih, horizontalnih i vertikalnih
zaprekaisl.

Markeri se koriste na deonicama puta gde je smanjena vidljivost, za kretanja vozila u istom smeru sa smanjenjem broja traka za taj
smer ili preusmeravanje kretanja vozila na kolovoz u suprotnom smeru.

Delineatori se koriste u zonama radova na putu za vizuelno vodenje saobraéajnih tokova i za razdvajanje saobraéajnih traka namenjenih
za kretanje vozila iz suprotnog smera ili vodenje saobracajnih tokova u slucajevima skretanja saobracéaja. Delineatori mogu biti
jednostrani i dvostrani i postavljaju se na montazni ivi¢njak ili samostalno na postolju.

Trepdéucda svetla su svetlosni saobraéajni znakovi za oznacavanje radova na putu i postavljaju se samostalno ili sa saobracajnom
opremom puta. Razvrstavaju se po tipovima u zavisnosti od njihovih svojstava, mesta i nacina primene i mogu biti sa trepcuéim ili
kontinualnim radom. U zoni radova se mogu koristiti trepcuéa svetla tipa: TS-1, TS-2, TS-3, TS-4, TS-5, TS-6, TS-7, TS-8, TS-9.

Vrsta i nacin primene trepéucih svetala dat je u Prilogu 6. koji je odStampan i ¢ini njegov sastavni deo.

Nacin regulisanja saobracaja na autoputevima

Clan 21.

Prilikom izvodenja radova na autoputu u slu¢aju preusmeravanja saobracaja sa jednog kolovoza na drugi kolovoz suprotnog smera
kretanja vozila, vrsi se na nacin da se vozila usmeravaju prvo iz preticajne trake u voznu traku, a zatim na kolovoz suprotnog smera
kretanja. U tom slucaju prvo se postavlja oprema puta i reguliSe saobracaj za dvosmerni rezim kretanja u kolovoznoj traci na koju se
usmerava saobracaj, a zatim u kolovoznoj traci iz koje se saobracdaj preusmerava, odnosno gde se izvode radovi.

U zoni radova na autoputu na pocetku zastitne zone, postavlja se signalna tabla za oznacavanje radova na putu. Ispred signalne table
moZe se postaviti razdvajaju¢a ograda u odnosu na smer kretanja vozila.



Duz gradilista u bo¢nom zastitnom podrucju iza vertikalnih zapreka, moZe se poduzno postaviti zastitna ograda.

U zoni radova na autoputu na mestima gde je to mogucde, potrebno je obezbediti dve saobradajne trake na usponu za isti smer kretanja
vozila.

V. ZAVRSNA ODREDBA

Clan 22.

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom glasniku Republike Srbije”.
Broj 110-00-00077/2014-22
U Beogradu, 24. novembra 2014. godine

Ministar,
prof. dr Zorana Mihajlovi¢, s.r.
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NAJVECA DOZVOLJENA BRZINA U ZAVISNOSTI OD SIRINE SAOBRACAINE
TRAKE U PODRUCIU SUZENJA

PRILOG 2.



Najveca dozvoljena brzina
Sirina saobracajne trake (m)
(km/h)*
od 2,50 do 2,75 40
od 2,75 do 3,00 50
od 3,00 do 3,25 60
od 3,25 do 3,75 80

* ako su dve ili viSe saobracajnih traka istosmerne, merodavno je ogranicenje brzine uze saobracdajne trake

MINIMALNA SIRINA SAOBRACAJNE TRAKE U PODRUCJU SUZENJA

AYTO-IYTERH 1 OCTAIN Ocranu nyTesn ¢a ase
bpoj MY TEBH Ca BHINE 01 /1B KOJOBOTHE TPIKE
npuspesenny | caobpahajse Tpake
caoOpuhajunx Munumanna CaoGpahajno
s T Munnmanua neheme
IpaKka u cmep s . HIMPUHA onrepehene
BORTLE wnpnna caobpahajme caoGpahajie PGDS (voz/dan)
Ipake (m) : >
fpake (m)
300 PGDS = 3,000
2.50 PGDS < 3.000
AL 2,75+ 3,00 PGDS = 7.000
2,75 +3,0 2,50+ 3,00 7000 = PGDS = 3.000
2,30 + 2,73 PGDS < 3.000
A 3.00 + 3,00 PGDS = 7.000
3.00 + 3.00 275+275 7.000 = PGDS = 3.000
v 2.50 +2.50 PGDS < 3.000
44
3.00 + 2,50 + 3.00
v
Y ;
3.00 + 2,50 + 3,00 +
vV 3.00
44
3.00 + 2,50 + 2,50 +
vy 3.00
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NPHAOT 3.

HAYHH JABAA SHAKOBA PAJIHHEA TTPHIHKOM OBABBAA PYHHOT
PEIYJIHCAIA CAOBPARAJA ¥ 30HH PAJLORBA

MNPHIOT 4.

HAYMHH PEI'YJIHCAILA CAOBPARAJA CEMAQOPOM Y 30HH PAJIOBA
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MPHAON 5,

HAYHH IMOCTAB/BAILA 3ATIPEKA Y OJIHOCY HA HBHILY TPATLITHINTA H
CAOBPARAJHY TPAKY ¥ 30HH PAJTOBA

k

HAYHMH NOCTAB/BAILA BEPTHKEAJHHX 3ATIPERA ¥V 3ABHCHOCTH O/l CMEPA
KPETAIBA BOZIJIA ¥V 30HH PAJIOBA

ii//' &J
1343

Jc.;mocrpauc BCPTHKLING JANPCKe naocrpauc upmuunc anpeke

Mummnsmanuo
VAUREHOCT HBHUE HNpesa PacTOjame
(cm)

V4 beHOCT MBHILE 3AIIPEKE ¥ OAHOCY Ha
HBMY caoOpahajie TpaKe ¥ J0HM paiosa

Y1 e H0CT MBMILE 3ANPEKE 10 HBHLE
FPAARAHINTE (GOMHOT 3ATHTHOD 30
_NOpyula) y Hace Ly
VIA-B¢HOCT HBHILE 3AMPEKE 110 HBHILE
(PRTHIHIITA (SOMHOT TITHTHOT 50
OaApYYja) Bal Hace s

VI BCHOCT HERIE SAIITHTRE Orpajie 10
EMie cachpahajie Tpake ¥ 2080 paloky

PRILOG 6.
VRSTA | NACIN PRIMENE TREPCUCIH SVETALA
Trepduca svetla tip TS-1i TS-2

Trepduca svetla tipa TS-1i TS-2 rade u kontinualnom reZzimu i prec¢nika su 180 mm. Trepcéuca svetla tipa TS-1 imaju jednostranu emisiju
svetlosti a trepéuca svetla tipa TS-2 imaju dvostranu emisiju svetlosti, i izraduju se u odgovarajucoj tehnologiji. Trepéuca svetla tipa TS
-1i TS -2 moraju posedovati foto-senzor koji iste iskljucuje u uslovima dobre dnevne vidljivosti. Trepcuéa svetla tipa TS-1 i TS-2
postavljaju se na ¢eone, vertikalne i horizontalne zapreke.
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TC-1 u TC-2

Trepduda svetla tip TS-3
Trepduca svetla tipa TS-3 rade u kontinualnom rezimu i precnika su 180 mm.

Trepduda svetla tipa TS-3 se koriste za vodenje saobracaja u zonama radova i postavljaju se na svaku od pet uzastopno postavljenih
vertikalnih zapreka i izraduju se u odgovarajucoj tehnologiji. U cilju sprec¢avanja zaslepljivanja vozaca, trepcuca svetla tipa TS-3 moraju
posedovati foto-senzor koji smanjuje intenzitet rada svetala u noénim uslovima. Upravljacka jedinica mora da omoguci dalji rad sistema
u sluéaju prestanka rada bilo kojeg pojedinacnog svetla. Smer paljenja trepcucih svetala u svetlosnom toku mora biti jednak smeru
kretanja vozila. Sematski prikaz rada trepéucih svetala u svetlosnom toku dat je na sledecoj slici:

00000 -
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N
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~ ~
000 -
— ~
N N
| \ | .]\opui
N . A e

" e I

‘ ‘ Kopak 6

e S- e e e
Paa rperthyhux caerana y crETIOCHOM TOKY
Trepcuca svetla tip TS-4
Trepcuca svetla tipa TS-4 rade u trepcuéem rezimu i mogu imati jednostranu ili dvostranu emisiju svetlosti i precnika su 180 mm.

Trepcuca svetla tipa TS-4 se postavljaju na saobracajni cunj i/ili saobracajni znak 119 (radovi na putu) na autoputu i izraduju se u
odgovarajuéoj tehnologiji.

1C-4

Trepduca svetla tip TS-5
Trepdéuéa svetla tipa TS-5 rade u trepéucem reZzimu sa jednostranom emisijom svetlosti, precnika su 300 mm i izraduju se u
odgovarajucoj tehnologiji.
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Trepcuca svetla tipa TS-5 se postavljaju na signalnim tablama za oznacavanje radova pri cemu se koriste 2, 3 ili 5 svetala sa medusobno
koordinisanim i istovremenim radom. Dozvoljena je i kombinaciji sa trepéuéim svetlima tipa TS-6 koja na signalnim tablama za
oznacavanje radova sluze za formiranje simbola strelice ili krsta.

TC.S

Trepduda svetla tip TS-6

Trepcuca svetla tipa TS-6, rade u kontinualnom rezimu sa jednostranom emisijom svetlosti i izraduju se u odgovarajuéoj tehnologiji i
precnika su 180 mm. Trepcuca svetla tipa TS-6 se koriste kao svetla za formiranje trepéucih strelica ili krsta na svetlosnim tablama koje
mogu biti zasebne ili sastavni deo signalnih tabli za oznacavanje radova. Svetlosnu tablu sacinjava 15 ili 24 svetala tipa TS-6 koja su
postavljena u takvom rasporedu da mogu generisati simbol leve ili desne strelice kojom se usmerevaju vozila u odgovarajué¢u voznu
saobradajnu traku i simbol krsta koji oznacCava saobracajnu traku na kojoj je zabranjen saobradaj.
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HpUMEep CBeIOCHNX Talian 2a yemepasaise BoLa y caodpahajuy 1paky
ca 15 wm 24 cperana

Trepcuda svetla tip TS-7

Trepéuéa svetla tipa TS-7, rade u trepéuéem rezimu sa jednostranom emisijom svetlosti, prec¢nika su 300 mm i izraduju se u
odgovarajucoj tehnologiji. Trepéuca svetla tipa TS-7 se koriste za najavu zone radova na putu i postavljaju se na visinu od najmanje 2,5
m sa daljinom uocljivosti od 300 m. U slucaju postavljanja dva trepéuca svetla tipa TS-7 za jedan smer voZnje sa obe strane kolovoza
(koordinisan rad), daljine uocljivosti moraju biti iste.

Trepéuca svetla tip TS-8

Trepéucda svetla tipa TS-8 rade u kontinualnom reZimu u toku noci i uslovima smanjene vidljivosti sa emisijom svetlosti u svim
smerovima. Trepéuca svetla tipa TS-8 se koriste za oznaCavanje radova na trotoarima i biciklistickim stazama, kao i za oznacavanje
iskopa van kolovoza.
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TC-8
Trepduda svetla tip TS-9

Trepduca svetla tipa TS-9 rade u kontinualnom reZimu u toku nodi i uslovima smanjene vidljivosti sa jednostranom emisijom svetlosti.
Trepcuca svetla tipa TS-9 se postavljaju na ogradama gradilista.

TC-9
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