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DOMEN RADA VESTAKA

SAOBRACAJNO-TEHNICKE STRUKE
IMPROVED METHOD OF THE SIDE-ARRIVING CRASHES

AVOIDANCE ANALYSIS

Milan Vujanié'; Dragan Obradovié?; Milan Bozovié®

Rezime: VesStak saobracéajno-tehnicke struke je duzan da pri
analizi saobracajne nezgode koristi sva raspoloZiva znanja, na-
ucna i druga dostignuca iz oblasti kojom se bavi. Primena Zako-
na o bezbednosti saobracaja na putevima i Pravilnika o saobra-
¢ajnoj signalizaciji za utvrdivanje spornih ¢injenica jeste domen
rada veStaka saobracajno-tehnicke struke. Naime, rad veStaka
saobracajno-tehnicke struke, u drugim oblastima, se zasniva is-
klju¢ivo na doslednoj primeni Zakona o bezbednosti saobracaja
na putevima i Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji. 1zjaSnjenje
veStaka po pitanju vremena reagovanja alkoholisanog vozaca
nije u domenu rada veStaka saobracajno-tehnicke struke, ali je
veStak saobracajno-tehnicke struke duzan da pri izradi Nalaza i
misSljenja koristi podatke o vremenu reagovanja alkoholisanog
vozaca, ako u Spisu takvi podaci postoje.

KLJUCNE RECI: DOMEN RADA VESTAKA SAOBRACAJNO-
TEHNICKE STRUKE, VAZENJE
SAOBRACAJINE SIGNALIZACIJE, VREME
REAGOVANJA

Abstract: Traffic safety experts obligation, in the process of traffic
accident analysing, is to use all available practises, scientific
and other achievments within the domain of his expertise.
Implementation of Road traffic safety law and Traffic signalization
rule book, as a mean to determine disputable facts, is within the
traffic safety experts operating domain. Traffic safety profession
practice in other domains is, namely, exclusively based on
consistent use of Road traffic safety law and Traffic signalization
rule book. Experts assessments about reaction time of drivers
under the influence of alcohol is not within the traffic safety
experts practice domain, but traffic safety expert, in the process
of traffic accident analysis, is obligated to use information
regarding reaction time of driver under the influence of alcohol
(determined by medicine expert), if such data are available in.
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1. UvOD

Analiza saobraéajne nezgode podrazumeva analizu uzroka i okolnosti pod kojima se sao-
bra¢ajna nezgoda dogodila i pod kojima je saobra¢ajna nezgoda mogla biti izbegnuta.
Analiza uzroka i okolnosti ne znaci samo utvrdivanje medusobnog poloZaja i brzina uce-
shika saobra¢ajne nezgode u trenutku sudara, vec¢ i analizu celokupne saobrac¢ajne situa-
cije. To pokazuje i sadrzaj Nalaza i miSljenja veStaka.

Sastavni deo Nalaza i miSljenja veStaka je analiza podataka o:

ucesnicima nezgode;

putu i vremenu;

povredama ucesnika nezgode;
oSteéenjima vozila;

tragovima saobracajne nezgode;

U Nalazu i miSljenju vesStaka se nalazi i analiza brzina u€esnika nezgode (neposredno pre
kao i u trenutku saobracajne nezgode), vremensko-prostorna analiza kao i misljenje o pro-
pustima u€esnika saobracajne nezgode.

VeStak saobrac¢ajno-tehnicke struke je duzan da prilikom davanja Nalaza i miSljenja koristi
: nauéna, tehnicka i druga dostignuca, kao i struéna znanja iz oblasti kojom se bavi; kao i
znanja iz oblasti regulisanja saobracaja, projektovanja saobracajnica, utvrdivanja nivoa
usluge i kapaciteta drumskih saobracajnica, a koje se izu€avaju na osnovnim studijama iz
oblasti drumskog saobrac¢aja. Primenu ovakvih znanja veStaka saobrac¢ajno-tehnicke stru-
ke ureduje i Zakon o sudskim veStacima.

“Poslovi vestaCenja, u smislu ovog zakona, predstavljaju stru¢ne aktivnosti €ijim se oba-
vljanjem, uz koriséenje nau€nih, tehni€kih i drugih dostignuéa, pruzaju sudu ili dru-
gom organu koji vodi postupak potrebna struéna znanja koja se koriste prilikom utvrdiva-
nja, ocene ili razjasnjenja pravno relevantnih &injenica.” (Clan 2., Zakona o sudskim ve-
Stacima).

“Fizi¢ko lice moZze biti imenovano za veStaka ako pored opStih uslova za rad u drzav-
nim organima propisanih zakonom ispunjava i sledeée posebne uslove:

1. daima odgovarajuée ste€eno visoko obrazovanje na studijama drugog stepena (di-
plomske akademske studije - master, specijalisticke akademske studije, specijali-
stiCke strukovne studije), odnosno na osnovnim studijama, za odredenu oblast ve-
Stacenja;

2. daima najmanje pet godina radnog iskustva u struci;

3. da poseduje struéno znanije i prakti¢na iskustva u odredenoj oblasti vestacenja;

4. da je dostojan za obavljanje poslova vesStacenja.

Izuzetno od stava 1. ovog €lana, za veStaka moZe biti imenovano lice koje ima najmanje
zavrSenu srednju Skolu, ako za odredenu oblast veStaCenja nema dovoljno veStaka sa
ste€enim visokim obrazovanjem.” (Clan 6., Zakona o sudskim veStacima).

“VesStak nestruéno obavlja veStaéenje ako daje nepotpune, nejasne, protivre¢ne ili ne-
taéne nalaze.” (Clan 19. Stav 3., Zakona o sudskim veStacima).
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Pod davanjem nepotpunih nalaza se podrazumeva i ne davanje odgovora po pitanjima
koja se odnose na saobracajnu signalizaciju, bezbedno odstojanje vozila koja se slede,
okolnosti koje je vozac¢ imao ili nije imao razloga da o¢ekuje i sl.

Nisu retki odgovori vestaka da je postavljeno pitanje pravno (jer se odnosi na primenu Za-
kona o bezbednosti saobracaja na putevima (dalje: ZBS) i prate¢ih podzakonskih propisa)
i da vesStak saobracéajno-tehnic¢ke struke nema dovoljno znanja da se izjaSnjava po osnovu
takvog pitanja. Da li je uvek tako i Sta je domen rada veStaka saobracajno-tehnicke struke
moze se lako uogiti analizom oblasti rada diplomiranog inZenjera saobracaja.

TeSko je objasniti da:

e U oblasti projektovanja saobrac¢ajne signalizacije odgovorni projektant (diplomirani
inzenjer saobracaja) odluCuje o mestu na putu na kome ¢e biti postavljen odredeni
saobracajni znak i 0 izboru saobracajnog znaka koji ¢e na tom mestu biti postavljen;

e diplomirani inZzenjer saobracaja vrsi reviziju bezbednosti elemenata puta u koje spa-
da i revizija ispravnosti postavljene saobrac¢ajne signalizacije;

¢ diplomirani inZenjer saobracaja edukuje vozac¢e o zna¢enju saobracajne signalizacije;

e diplomirani inzenjer saobracaja edukuje vozace o Zakonskim obavezama upravljaca
puta kao i o preprekama na putu koje vozac¢ ima razloga da oekuje;

¢ diplomirani inZenjer saobracéaja (sudski vestak) "nema’” znanja da se izjasni da li od-
redeni saobrac¢ajni znak "vazi’, pa smatra da odgovor na ovo pitanje daje isklju€ivo
sud.

Tesko je objasniti i da:

e se diplomirani inzenjer saobracaja bavi nivoom usluge i kapacitetom drumskih sao-
braéajnica;

e diplomirani inZenjer saobracaja edukuje vozace da bezbedno ucestvuju u saobraca-
ju i pokazuje im kako da drZze bezbedno odstojanje;

e diplomirani inzenjer saobracaja (sudski vesStak) u sluaju saobracajne nezgode u
kojoj je doSlo do sustizanja vozila koja se kre¢u u istom smeru nema znanja da se
izjasni po pitanju bezbednog odstojanja izmedu vozila koja se slede;

e se sudski veStak za oblast saobrac¢ajno-tehni¢kog vestaCenja izjaSnjava po pitanju
produzenog vremena reagovanja alkoholisanog u¢esnika nezgode.

2. ANALIZA SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE

Projektovanje saobracajne signalizacije podrazumeva izbor saobrac¢ajnog znaka i izbor
pozicije (lokacije) saobra¢ajnog znaka na putnoj mrezi. Pri projektovanju saobracajne sig-
nalizacije, odgovorni projektant mora da ispoStuje uslove koji se odnose na saobracajnu
signalizaciju, a koji su definisani u ZBS i u Pravilniku o saobracajnoj signalizaciji (dalje:
PSS). Odredbe ZBS i PSS se odnose i na u¢esnike u saobrac¢aju. Saobracajna signaliza-
cija predstavlja sistem elemenata namenjen za prenoSenje jashe i jednoznacne poruke
ucesnicima u saobracaju, u cilju bezbednog odvijanja saobracaja.

Da bi u€esnik u saobracaju znao kakva poruka mu se prenosi saobraéajnim znakom, mo-
ra poznavati odredbe ZBS i PSS. Nepoznavanije tih odredaba ne opravdava takvog, nesa-
vesnog ucéesnika u saobracaju.
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Odstupanje saobrac¢ajne signalizacije od uslova definisanih u ZBS i PSS, predstavljaju od-
stupanje od jedinstvenog sistema namenjenog za prenoSenje jasne i jednoznacne poruke
ucesnicima u saobracaju. Pod ovakvim okolnostima se postavljaju pitanja:

e Kakvu poruku prenosi saobracajni znak koji nije postavljen u skladu sa odredbama
ZBS i PSS? (Sta je znaCenje tog saobracajnog znaka?)
Da li vazi saobracajni znak koji nije postavljen u skladu sa odredbama ZBS i PSS?

o Dalije projektovano da se taj saobracajni znak nalazi na tom mestu ili je “neko” za-
boravio da ukloni taj saobracajni znak?

o Dallitaj saobracajni znak odstupa od ZBS i PSS zbog neodgovarajuéeg odrZzavanja
ili je to “neko” postavio iz “drugih” razloga?

i konacno (sa aspekta u¢esnika u saobracaju):

Sta da radim (da li da poStujem znak ili ne)?

Da li ovaj znak vazi za mene?

Da li su ovaj znak postavili “putari” iz nekih svojih razloga?

Da li ovaj znak prenosi informaciju nekome ko nije u¢esnik u saobracaju?

PSS definiSe nacin postavljanja saobracajnih znakova u smislu elemenata na koji se zna-
kovi postavljaju, najveéeg broja saobracajnih znakova koji se postavljaju na zajedni¢kom
elementu i vrste saobracéajnih znakova koji se mogu postaviti na zajedni¢kom elementu.

PSS definiSe nacin postavljanja saobra¢ajnih znakova (vidi Sliku br. 1) na stubu, u skladu
sa kojima saobracajni znak mora biti postavljen. Lice koje projektuje odnosno postavlja
saobracajnu signalizaciju mora ispoStovati uslove definisane u PSS-u.

Slika 1. Prikaz nacina postavljanja saobra¢ajnog znaka na stubu (PSS)

PSS definiSe i nacin postavljanja saobracajnih znakova na stubu semafora (vidi Sliku br.
2). Ako se na stubu semafora postavlja jedan saobracajni znak, tada se postavlja iznad
semafora, na nacin da se donja ivica saobracajnog znaka "naslanja" (dodiruje) semafor.
Ako se na stubu semafora postavljaju dva saobracajna znaka, tada se znakovi postavljaju
udesno od desne ivice semafora (kako je to prikazano u PSS-u, vidi Sliku br. 2).
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Slika 2. Prikaz nacina postavljanja saobracajnog znaka na stubu semafora (PSS)

“Vazenje'’ saobraéajnog znaka koji nije postavljen u skladu sa odredbama PSS (na
stubu uliéne rasvete, elektriénoj banderi i drugim elementima koji PSS nisu predvi-
deni za postavljanje saobraéajne signalizacije) nije samo pravno pitanje, veé i do-
men rada veStaka saobraéajno-tehniéke struke. Ako bi bilo isklju€ivo pravno pita-
nje, tada bi se izborom naéina projektovanja i postavljanja saobraé¢ajne signalizacije
morala baviti isklju€ivo pravna struka.

Pitanje duzine deonice puta na kojoj vazi postavljeni saobrac¢ajni znak jeste domen rada
veStaka saobracajno tehnicke struke. PSS definiSe na kojoj deonici puta vazi saobracajni
znak. U skladu sa tim se i izraduje projekat saobrac¢ajne signalizacije.

Slika 3. Prikaz saobraéajnog znaka IlI-3

“Znakovi izri€itih naredbi moraju se ponovo postaviti posle svake raskrsnice sa drugim pu-
tem na putu na kome je takav znak postavljen, ako izriCita naredba vazi i posle navedene
raskrsnice.” (Clan 108. PSS).

“Znak 11I-3 (put sa prvenstvom prolaza) postavlja se, po pravilu, na glavnim saobracajnica-
ma u naselju i na prilazu naselju, i to ispred raskrsnice.” (Clan 112., Stav 1., Ta¢ka 5. PSS).

PSS jasno definiSe da znakovi izri¢itih naredbi prestaju da vaZze nakon raskrshice i da
znakovi obavestenja vaze i nakon raskrsnice. Pri izradi projekta saobracajne signalizacije
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odgovorni projektant znakove izri€itih naredbi mora ponovo postaviti i nakon raskrsnice
(ako je predvideno da izri€ita naredba nakon raskrsnice vaZzi) i znakove obavestenja (I11-3)
mora projektovati na nacin da se postavljaju ispred raskrsnice.

Slika 4. Prikaz saobraéajnog znaka IlI-4

Slika 5. Prikaz saobraéajnog znaka II-1

Utvrdivanje deonice puta na kojoj vazi odredeni saobraéajni znak (izri€itih naredbi
ili obavesStenja) jeste domen rada veStaka saobraéajno-tehniéke struke i nije isklju-
¢ivo pravno pitanje. Stav da je utvrdivanje deonice puta na kojoj znak izri€itih na-
redbi (ili obaveStenja) vazi, isklju€ivo pravno pitanje jer je definisano odredbama
PSS, nije zasnovan na pravilima saobraéajno-tehni€kog veStaéenja. VeStaci su du-
Zni da "uz koriséenje nauénih, tehni€kih i drugih dostignuéa pruzaju sudu ili dru-
gom organu koji vodi postupak potrebna struéna znanja koja se koriste prilikom
utvrdivanja, ocene ili razjaSnjenja pravno relevantnih €éinjenica". Kako je projektova-
nje saobraéajne signalizacije (od strane odgovornog projektanta) zasnovano na od-
redbama ZBS, to ocena vaZenja saobraéajne signalizacije spada u domen struénih
znanja kojima raspolazu veStaci saobraéajno-tehniéke struke, pa je i ocena vaZenja
saobraéajnog znaka na odredenoj deonici puta domen rada veStaka saobraéaj-
no-tehnicke struke (vidi Primer br. 1).

U Primeru br. 1 su Opstinski i Okruzni sud zauzeli isti stav i doneli presudu po kojoj je vo-
zac teretnog vozila oglasen krivim zbog neustupanja prvenstva u prolazu vozilu koje teret-
nom vozilu dolazi sa desne strane. Nakon ulaganja Zalbe sa nalazom i misljenjem vesta-
ka, Presudom Vrhovnog suda Srbije ukinute su presuda Okruznog i Opstinskog suda i
predmet je vracen na ponovno sudenje i nadleznost Opstinskom sudu.

U Presudi Vrhovnog suda Srbije Kzp 522/09 od 17.11.2009. godine, je navedeno: “...Nai-
me, postoji znatna sumnja u istinitost odlu¢nih ¢injenica, buduci da prvostepeni sud nije
na nesumnjiv nacin utvrdio da li je na bilo kom delu puta, kojim se kretao optuzeni, za uli-
cu Bratstva Jedinstva postojao saobracajni znak obavesStenja — put s prvenstvom prolaza,
i ako jeste da li je ili nije na daljem delu tog puta postojao saobracajni znak “zavrSetak pu-
ta sa prvenstvom prolaza”...Medutim, sam izvestaj inspektora za prevoz u drumskom sao-
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bracaju Opstinske uprave SO XxxxxxXXx, je protivureCan sam sebi, zbog ¢ega nije potpuno
jasno da li je ulica Bratstva Jedinstva put s pravom prvenstvom prolaza ili ne...”.

Odstupanje od davanja tanog odgovora po pitanju vaZzenja saobra¢ajnog znaka spada u
"nestruéno obavljanje veStaéenja', odnosho u davanje "nepotpunog" odnosno "ne-
taénog" nalaza. Ovakvo odstupanje pri izradi Nalaza i miSljenja veStaka utiCe i na presu-
du suda, kao i na odugovlacenje postupka.

Znacenje saobracajnog znaka llI-3 prestaje samo postavljanjem — nailaskom na saobra-
¢ajni znak IlI-4 ili saobrac¢ajni znak IlI-1.

Specifiéna je situacija kada je u pitanju saobraéajna signalizacija koja oznaava naselje.

Slika 6. Prikaz saobra¢ajnog znaka I11-23.1

Slika 7. Prikaz saobra¢ajnog znaka I11-23.1

ZBS je definisao opSte ograni¢enje brzine u naselju i data je definicija naselja, odnosno
uslovi koji moraju biti ispunjeni da bi se na odredenoj deonici puta primenjivale odredbe
ZBS-a koje se odnose na put u naselju.

“Naselje je izgraden, funkcionalno objedinjen prostor, koji je namenjen za Zivot i rad sta-
novnika, i ¢ije su granice obelezene odgovaraju¢im saobrac¢ajnim znakom.” (Clan 7., Stav
1., Tacka 30., ZBS).

Odgovorni projektant, pri projektovanju saobracajne signalizacije, odlu¢uje o mestu na ko-
me ¢e biti postavljen saobracajni znak 111-23.1 i o0 mestu na kome ¢e biti postavljen sao-
bracajni znak 111-24.1. Uslovi koji moraju biti ispunjeni za postavljanje saobracajnih znako-
va Ill-23.1 i 111-24.1 su dati u definiciji naselja u ZBS-u. Ako bi utvrdivanje spornog pitanja
(Da li se posmatrana deonica puta nalazi u naselju ili ne?) bilo iskljuivo pravno pitanje,
tada bi mesto postavljanja saobracajnog znaka 111-23.1 i saobra¢ajnog znaka Il 24.1 bilo
isklju€ivo pravno pitanje, pa odgovorni projektant ne bi smeo da projektuje ni saobra¢ajnu
signalizaciju kojom se oznacava pocetak odnosno zavrSetak naselja.
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Utvrdivanje sporne cCinjenice (Da li se posmatrana deonica puta nalazi u naselju ili ne?) je-
ste domen rada veStaka saobraéajno-tehni¢ke struke (vidi Primer br. 2). Kao Sto je odgo-
vorni projektant duzan da projekat saobracajne signalizacije izraduje u skladu sa odredba-
ma ZBS i PSS, tako je i veStak saobracajno-tehnicke struke duzan da svoj Nalaz i miSlje-
nje, po pitanju vaznih ¢injenica za sudski postupak, da i u skladu sa odredbama ZBS i
PSS. Sama Cinjenica da odgovori na neka od pitanja, koja se postavljaju pred veStaka sa-
obracajno-tehni¢ke struke, zahtevaju pazljivo razmatranje ZBS i PSS nije dovoljan razlog
da se vestak saobracajno-tehnicke struke izjasni da takva pitanja nisu domen rada vesta-
ka saobracajno-tehni¢ke struke. Pod ovakvim okolnostima, veStak saobraéajno-tehnicke
struke je duzan da odgovor da u skladu sa pravilima saobra¢ajno-tehnicke struke vodeci
pri tom racuna o svom domenu rada.

3. ANALIZA UTICAJA ALKOHOLA NA VREME REAGOVANJA VOZACA

Analiza uticaja alkohola na vreme reagovanja vozaca nije domen rada veStaka saobracaj-
no-tehni¢ke struke. Bez obzira na utvrdenu alkoholemiju vozaca (u vreme nezgode), od
strane veStaka medicinske struke i bez obzira na postojanje tabela (u Priru¢nicima za sao-
braéajno tehni¢ka vestacenja) u kojima je dato vreme reagovanja vozaca u zavisnosti od
koncentracije alkohola u organizmu, veStak saobracajno-tehnicke struke nema znanja za
utvrdivanje uticaja konkretne koli¢ine alkohola u organizmu na konkretnog vozac¢a u vre-
me nezgode.

Uticaj alkohola u organizmu na reagovanje vozaca je individualno i zavisi od niza okolno-
sti. VeStak saobracajno-tehni¢ke struke nema znanja niti je edukovan da utvrduje uticaj
konkretne koli¢ine alkohola na vreme reagovanja konkretnog vozac¢a u vreme nezgode
pod konkretnim okolnostima.

Ako u Spisu nema podataka o vremenu reagovanja vozaca pod uticajem utvrdene kon-
centracije alkohola u organizmu (datih od strane veStaka medicinske struke), tada je za-
datak veStaka saobracajno-tehnicke struke da u Nalazu i misljenju navedu podatke o utvr-
denoj koncentraciji alkohola u organizmu ucesnika nezgode u vreme nezgode i da analizu
saobracajne nezgode vrSe za slucaj vozaca koiji nije pod dejstvom alkohola.

Ako se u Spisu nalaze precizni podaci o vremenu reagovanja vozaca pod dejstvom utvr-
dene koncentracije alkohola u organizmu (od strane veStaka medicinske struke), u vidu
brojé¢anih vrednosti (utvrdenih od strane veStaka medicinske struke), tada je veStak duzan
da takve podatke o vremenu reagovanja vozaca koristi pri izradi Nalaza i misljenja vesta-
ka (vidi Sliku br. 8 i Primer br. 3).

3. Mponyxapa ce BpeMe NCHXOTEXHHYKE CEKyHue, Bosauy Tpeba BHmE
BpEMEHa 3a npoueHy cHTyaudje y caobpahajy, npenosHapamy
ONACHOCTH W Op3MHE M TAUHOCTH PEArOBaA, KOOP/HHALM]A NMOKPETA
pyky ® Hory OWBa HapylleHa, YKOIHKO je Bpeme «ICHXHYKE
CEKYHOE» (BpeMe Koje NPOTEKHE O TPEHYTKA YOMABAMA OMACHOCTH 10
TPEHYTKA Npeay3uMarna paamy naberasama) Ko/ sehune Tpesuux ocoba 0,75
CeKYH[H, Tajla je NnpH KOIHYHHM ankoxona on 1.4 To Bpeme
1,77cexynam; Pusuk on Hacramka caobpahajue Hesrome ce ckopo
eKCnoHeHuHjamHo nosehasa, a TO 3HAYH 44 NPH KOAHYHHH anKoXona
on 1.4 npomuna pusuk on caobpahajne Hesroze je aeagecer nyra sehu!
(MemuumHcko-ncHxonomkn HHCTHTYT W3 Ecena, Hemauxka);

Slika 8. Prikaz dela Nalaza i miSljenja veStaka medicinske struke

Zlatibor 2012.
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4. ZAKLJUCAK

Analiza saobracajne nezgode je analiza uzroka i okolnosti pod kojima se saobracajna ne-
zgoda dogodila i pod kojima je saobracajna nezgoda mogla biti izbegnuta. Zadatak veStaka
je da prilikom davanja Nalaza i misljenja koristi nau¢na, tehni¢ka i druga dostignuéa, kao i
stru¢na znanja iz oblasti kojom se bavi (5to je definisano Zakonom o sudskim vestacima).

Davanje odgovora po pitanju koje se odnosi na primenu odredaba ZBS odnosno PSS nije
uvek u domenu pravne struke. Ako se pitanje odnosi na deo ZBS odnosno PSS koji se
primenjuje tokom drugih poslova saobrac¢ajno-tehnic¢ke struke (projektovanje saobracajne
signalizacije, projektovanje drumskih saobracajnica, edukaciju vozaca, utvrdivanje kapaci-
teta i nivoa usluge drumskih saobraéajnica), tada je odgovor na postavljeno pitanje domen
rada veStaka saobracéajno-tehniCke struke.

Projektovanje saobracajne signalizacije podrazumeva izbor saobraéajnog znaka i izbor
pozicije (lokacije) saobra¢ajnog znaka na putnoj mrezi uz primenu odredaba ZBS i PSS.
Naime, uslovi pod kojima se vrsi izbor saobra¢ajnog znaka i izbor lokacije saobra¢ajnog
znaka su navedeni u ZBS i PSS. Ako je ovakva primena odredaba ZBS i PSS domen ra-
da odgovornog projektanta, tada je i izjaSnjenje veStaka po pitanju delova ZBS i PSS koji
se odnose na saobracajnu signalizaciju domen rada veStaka saobracajno-tehnike struke.

Odstupanje vesStaka saobracajno-tehni¢ke struke od izjaSnjenja po pitanju uslova o sao-
bracéajnoj signalizaciji koji su definisani u ZBS odnosno PSS spada u "nestruéno obavlja-
nje veSta€enja", odnosno u davanje "nepotpunog" odnosno "netaénog'" nalaza. Ova-
kvo odstupanije pri izradi Nalaza i misljenja veStaka uti€e i na odgovaraju¢u odluku suda,
kao i na odugovlacenje krivicnog ali i parni€nog postupka, kada su u pitanju postupci nak-
nade Stete.

Utvrdivanje vremena reagovanja vozaca pod dejstvom alkohola nije domen rada veStaka
saobracajno-tehnicke struke. VeStak saobracajno-tehnicke struke je duzan da u Nalazu i
misljenju koristi podatke o vremenu reagovanja alkoholisanog vozaca samo ako se u Spi-
su nalazi vreme reagovanja alkoholisanog vozaca utvrdeno od strane lekara vestaka.
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