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Rezime:	 Pre­va­re u obla­sti sa­o­bra­ća­ja ko­je se ba­zi­ra­ju na na­
vod­nim (na­me­šte­nim) sa­o­bra­ćaj­nim ne­zgo­da­ma pred­sta­vlja­ju 
je­dan od seg­me­na­ta pre­va­ra u obla­sti (auto-)osi­gu­ra­nja. Ove 
pre­va­re pod­ra­zu­me­va­ju pri­ka­zi­va­nje ošte­će­nja vo­zi­la, od­no­sno 
po­vre­da li­ca na na­čin na ko­ji ni­su na­sta­la u ta­ko opi­sa­nim sa­
o­bra­ćaj­nim ne­zgo­da­ma. Je­dan od uslo­va za utvr­dji­va­nje i do­
ka­zi­va­nje ovog ti­pa pre­va­ra pred­sta­vlja spro­vo­dje­nje de­talj­nih 
ana­li­za na osno­vu ma­te­ri­jal­nih po­ka­za­te­lja obez­be­dje­nih kroz 
uvi­djaj­nu, od­no­sno do­ku­men­ta­ci­ju lič­no ažu­ri­ra­nu od stra­ne 
uče­sni­ka, tvrd­nji na­vod­nih uče­sni­ka ta­kvih sa­o­bra­ćaj­nih ne­
zgo­da, na­knad­no pri­ba­vlje­nih sa­zna­nja i iz­vr­še­nih ak­tiv­no­sti. 
Uspe­šnost spre­ča­va­nja po­ku­ša­ja i pre­va­ra ve­za­nih za sa­o­bra­
ćaj­ne ne­zgo­de u di­rekt­noj je za­vi­sno­sti i od po­zna­va­nja mo­de­la 
na­stan­ka ovih sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da. Naj­i­zra­že­ni­ji mo­de­li na­
me­šte­nih sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da su mo­de­li “vo­zi­lo-vo­zi­lo”, “vo­
zi­lo-mo­tor­cikl” i  “vo­zi­lo-pe­šak”.
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1. UVOD

Ana­li­za sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da pred­sta­vlja ve­o­ma od­go­vo­ran i slo­žen pro­ces na ko­ji uti­ču 
mno­go­broj­ni fak­to­ri, od­no­sno pro­ces ko­ji ka­rak­te­ri­šu i po­ja­ve ne­spo­ra­zu­ma ko­ji se ja­vlja­ju 
pre­vas­hod­no pri­li­kom spro­vo­dje­nja ana­li­za ne­po­sto­je­ćih – na­me­šte­nih sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo
da, pri če­mu su za sve­o­bu­hvat­na spro­vo­dje­nja ana­li­za istih neo­p­hod­ni kva­li­tet­ni ma­te­ri­jal
ni po­ka­za­te­lji. Me­dju­tim, u slu­ča­ju ne­po­sto­ja­nja od­re­dje­nog bro­ja ma­te­ri­jal­nih po­ka­za­te­lja 
uslo­vlje­nih ne­kva­li­tet­no iz­vr­še­nim ope­ra­tiv­nim ra­do­vi­ma pri­li­kom spro­vo­dje­nja po­stu­pa­ka 
uvi­dja­ja sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da ili spo­ra­zum­nog “do­go­vo­ra” uče­sni­ka istih (sa pri­me­nom ta
ko­zva­nog “Evrop­skog iz­ve­šta­ja”), a po­go­to­vu kod “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA”, u ci­lju raz­re­še­nja 
svih po­sto­je­ćih ne­po­zna­ni­ca, neo­p­hod­no je i na­knad­no obez­be­dji­va­nje re­al­no mo­gu­ćih do
dat­nih ma­te­ri­jal­nih po­ka­za­te­lja.

Utvr­dji­va­nje ne­ve­ro­do­stoj­no­sti “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” ba­zi­ra se na de­talj­noj ana­li­zi svih 
neo­p­hod­nih ma­te­ri­jal­nih po­ka­za­te­lja, kao što su: tra­go­vi  ko­ji su ve­ri­fi­ko­va­ni na me­sti­ma (ne)
na­stan­ka istih, ošte­će­nja na vo­zi­li­ma uče­sni­ka, ga­ba­rit­ne ka­rak­te­ri­sti­ke po­vr­ši­na i pre­pre­ka 
oko ko­lo­vo­za u zo­ni me­sta ne­zgo­da i ošte­će­nja na is­ti­ma, kao i tvrd­nja­ma uče­sni­ka sa­mih 
“NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” ve­za­nih za na­sta­nak “tih” ne­zgo­da, pri če­mu u od­re­dje­nim – jed­no
stav­nim si­tu­a­ci­ja­ma za utvr­dji­va­nje ne­ve­ro­do­stoj­no­sti sa­mih  “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” već 
do­volj­nu osno­vu pred­sta­vlja upo­red­na ana­li­za ošte­će­nja na­sta­lih na pred­met­nim vo­zi­li­ma, a 
u od­re­dje­nim – slo­že­ni­jim pred­sta­vlja sa­mo je­dan od seg­me­na­ta sve­o­bu­hvat­nih ana­li­za ne
re­gu­lar­nih sa­o­bra­ćaj­nih si­tu­a­ci­ja. 

Ka­ko je u sa­da­šnje vre­me evi­den­tan po­rast “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA”, ta­ko je neo­p­hod­no kla
si­fi­ko­va­nje istih u ci­lju što efi­ka­sni­jeg spo­ro­vo­dje­nja ana­li­za istih, ali i upo­zna­va­nja struč­nih 
“kru­go­va” sa naj­če­šćim mo­de­li­ma ta­kvih sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da.

2. 	 KARAKTERISTIČNI MODELI NAMEŠTENIH SAOBRAĆAJNIH NEZGODA 
	 U PRAKSI OSIGURANJA

Sa­o­bra­ćaj­ne ne­zgo­de sa uče­šćem vo­zi­la, mo­tor­ci­ka­la i pe­ša­ka ja­vlja­ju se kao naj­če­šće vr­ste 
sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da uop­šte, a za raz­li­ku od “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA”, kod ko­jih su naj­če­šće 
one sa uče­šćem vo­zi­la i mo­tor­ci­ka­la, a da­le­ko re­dje one sa uče­šćem pe­ša­ka.

Naj­i­zra­že­ni­je mo­de­le “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” u prak­si osi­gu­ra­nja pred­sta­vlja­ju mo­de­li “vo
zi­lo-vo­zi­lo”, “vo­zi­lo-mo­tor­cikl” i “vo­zi­lo-pe­šak”.

2.1. MODEL “VOZILO-VOZILO”

Je­dan od naj­pla­stič­ni­jih pri­me­ra “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” mo­de­la “VO­ZI­LO-VO­ZI­LO” u prak
si osi­gu­ra­va­ča pred­sta­vlja do­ga­djaj ko­ji se od­i­grao u noć­nim uslo­vi­ma -ju­na me­se­ca 2012. 
go­di­ne na ma­gi­stal­nom pu­tu Srem­ska Mi­tro­vi­ca – Ku­zmin – Blje­lji­na u ko­me su uče­stvo­va­li 
put­nič­ko mo­tor­no vo­zi­lo mar­ke “VW GOLF” mo­de­la “VI 1.9 tdi” i auto­bus mar­ke “MAN” mo­de­la 
“R-07-1526”.

Ski­com li­ca me­sta ne­zgo­de (sli­ka 1.) od svih tra­go­va ko­ji mo­gu na­sta­ti u ne­zgo­di na­ve­den je 
sa­mo za­u­stav­ni po­lo­žaj vo­zi­la “GOLF” i trag toč­ko­va de­snih istog po ze­mlja­noj ban­ki­ni sa de
sne stra­ne ko­lo­vo­za za raz­li­ku od tra­go­va sit­nih ko­ma­di­ća sta­ka­la, far­be, pla­sti­ke, ze­mlje, …, 
ulja i ras­hlad­ne teč­no­sti po­god­nkog agre­ga­ta vo­zi­la “GOLF” i tra­go­va za­no­še­nja gu­ma toč­ko
va istog, a pre­vas­hod­no toč­ko­va zad­njih ovog vo­zi­la, ko­ji su mo­ra­li, a ni­su na­sta­li u ova­kvoj 
ne­zgo­di. 
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Slika 1.	 -	 skica lica mesta “NAMEŠTENE NEZGODE” modela “VOZILO-VOZILO”	

Ana­li­zom ste­pe­na i ka­rak­te­ra ošte­će­nja na­sta­lih na pred­met­nim vo­zi­li­ma, i ga­ba­rit­nih ka­rak
te­ri­sti­ka istih, utvr­dje­no je sle­de­će:

•	 	ošte­će­nja če­o­ne stra­ne vo­zi­la “GOLF” ve­li­kih raz­me­ra (sli­ka 2.), sa po­tre­bom za ge­ne­ral
no­om oprav­kom po­gon­skog agre­ga­ta – mo­to­ra (sli­ka 3.),  na­sta­la su pri su­dar­noj br­zi­ni 
u ra­spo­nu od 40,0 km/h do 50,0 km/h,

Slika 2. - oštećenja vozila “GOLF”
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Slika 3. - oštećenja pogonskog agregta (motora) vozila “GOLF”

a, oštećenja autobusa “MAN” [samo plastične obloge zadnjeg branika (slika 4.)] - pri sudar-
noj brzini u rasponu od 10,0 km/h do 15,0 km/h, 

	 Slika 4.	 -	 oštećenja autobusa “MAN”	
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što uka­zu­je na za­klju­čak da ošte­će­nja pred­met­nih vo­zi­la ni­su mo­gla na­sta­ti pri na­ve­de­nom 
dis­pa­ri­te­tu su­da­nih br­zi­na istih;

•	 	oštećenja poklopca prostora pogonskog agregata (motora) vozila “GOLF” širine 
su daleko manje od širine zadnje strane autobusa “MAN”, što ukazuje na za­
ključak da je vozilo “GOLF” oštećenja čeone strane, kao i oštećenja remenica 
bregastih osovina takozvane “glave” pogonskog agregata (motora), zadobilo u 
kontaktu sa preprekom horizontalnom gabaritnih karateristika manjih od gabarit­
nih karakteristika autobusa “MAN”;  

•	 	da su oštećenja spoljašnjeg sloja prednjeg vozačkog stakla vozila “GOLF” na­
stala u ovom štetnom dogadjaju tada bi isto moralo zadobiti deformacije zadnjeg 
desnog dela poklopca prostora pogonskog agregata (motora), a da je oštećenje 
prednje vozačko staklo nastalo kao posledica dejstva sile udara vazdušnog jastu­
ka suvozača tada bi isto moralo zadobiti oštećenja unutrašnjeg, a ne spoljašnjeg 
dela tog stakla; 

•	 	autobus “MAN” je u kontaktu sa vozilom “GOLF” morao zadobiti tragove svetlo si­
ve boje na plastičnoj oblozi zadnjeg branika, a vozilo “GOLF” - tragove bele boje 
na plastičnoj oblozi prednjeg branika, prednjoj plastičnoj ukrasnoj masci, poklop­
cu pogonskog agregata (motora), blatobranima prednjim – levim i desnim, … . 

•	 Kompjuterskom kontrolom vozila “GOLF”, i pored pokušaja anuliranja svih poda­
taka koje je centralna kompjuterska jedinicina istog registrovala u kompletnom 
period eksploatacije samog vozila “GOLF” od strane vlasnika istog, kao i pregle­
dom samog vozila “GOLF” tokom postupka procene oštećenja, putem zapisa u 
okviru kompjuterske jedinice pogonskog agregata (motora) utvrdjeno je da:

•	 	vrednost predjene kolimetraže evidentirane tokom postupka procene oštećenja 
“na” vozilu “GOLF” od 46.341 km potiče iz predmetnog dogadjaja i kao takva 
predstavlja vrednost predjene kilometraže koju je isto ostvarilo tokom dosadašnje 
eksploatacije, za razliku od vednosti predjene kilometaže od 46.330 km na kojoj 
je ovo vozilo zadobilo oštećenja svih elemenata prednjih svetlosnih signalizacija;

•	 	vozilo “GOLF” oštećenja strane čeone nije zadobilo u kontaktu sa autobusom 
“MAN” već nekom drugom preprekom na oko 11,0 km pre vrednosti kilometraže 
koja potiče iz predmetnog dogadjaja.

•	 Analizom vrednosti sudarnih brzina koja su predmetna vozila ostvarila prilikom 
nastanka prikazanih oštećenja, kao i tahografskog uloška autobusa “MAN” važe­
ćeg za dan nastanka dogadjaja, utvrdjeno je sledeće:

•	 	autobus “MAN” je u trenucima neposredno pre nastanka navodne nezgode bio 
vožen brzinom od oko 97,0 km/h (slika 5.), sa ostvarenim i naglim usporavanjem 
u vrlo kratkom vremenskom intervalu sa konačnim zaustavljanjem po ostvare­
nom kontaktu sa vozilom “GOLF”;
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Slika 5. - tahografski uložak autobusa “MAN” na dan nastanka štetnog dogadjaja

•	 vrednost brzine kretanja autobusa “MAN” u trenucima neposredno pre i tokom 
ostvarivanja kontakta i vrednost sudarne brzine vozila “GOLF”  ukazuju da je isto 
u trenucima neposredno pre i tokom ostvarivanja kontakta sa autobusom “MAN” 
moralo biti voženo brzinom u rasponu od 130,0 km/h do 140,0 km/h, odnosno br­
zinom daleko većom od vrednosti sudarne brzine pri kojoj je samo vozilo “GOLF” 
zadobilo oštećenja čeone strane, pogonskog agregata (motora) i elemenata oko 
istog, što je nemoguće obzirom na nastajnaje navedenih oštećenja u nekom ra­
nijem, a ne predmetnom štetnom dogadjaju. 

Da ova sa­o­bra­ćaj­na ne­zgo­da NI­JE NA­STA­LA na na­čin i na me­stu opi­sa­nog uvi­djaj­nom do
ku­men­ta­ci­jom do­ka­zu­je se i či­nje­ni­com da su ak­te­ri pred­met­nog do­ga­dja­ja pred slu­žbe­nim 
li­ci­ma UKP-a PU za grad Be­o­grad to i pri­zna­li. 

2.2. MODEL “VOZILO-MOTORCIKL”

Kao je­dan od naj­prak­tič­ni­jih pri­me­ra “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” mo­de­la “VO­ZI­LO-MO­TOR­CIKL” 
u prak­si osi­gu­ra­va­ča pred­sta­vlja do­ga­djaj ko­ji se od­i­grao u noć­nim uslo­vi­ma av­gu­sta me­se­ca 
2013. go­di­ne na pu­tu Be­la­no­vi­ca - Aran­dje­lo­vac u ko­me su uče­stvo­va­li mo­tor­cikl mar­ke “Hon
da” mo­o­de­la CBR 1000 RR” i put­nič­ko mo­tor­no vo­zi­lo mar­ke “Za­sta­va” mo­de­la “128”, uz na­vod
no ostva­ri­va­nje kon­tak­ta istih i iz­le­ta­nje mo­tor­ci­kla “HON­DA” van ko­lo­vo­za sa ostva­ri­va­njem 
kon­ta­ka­ta sa po­je­di­nim pre­pre­ka­ma po­red istog.

Ski­com li­ca me­sta ne­zgo­de (sli­ka 6.) po­red na­ve­de­nih za­u­stav­nih po­lo­ža­ja pred­me­tih vo­zi­la, 
tra­go­va na­vod­nih gre­ba­nja i ulja mo­to­ci­kla “HON­DA” po ko­lo­vo­zu, ošte­će­nja dva­ju sta­ba­la od 
na­vod­nog kon­tak­ta sa mo­tor­ci­klom “HON­DA” u okvi­ru ze­le­ne po­vr­ši­ne sa de­sne stra­ne istog, 
po­sma­tra­no u sme­ru kre­ta­nja mo­tor­ci­kla “HON­DA”, i tra­go­va ko­če­nja toč­ko­va vo­zi­la “ZA­STA
VA” za raz­li­ku od tra­go­va sit­nih ko­ma­di­ća pla­sti­ka, sta­ka­la, far­bi i ze­mlje ot­pa­lih sa pred­met­nih 
vo­zi­la, is­cu­re­le ras­hlad­ne teč­no­sti hlad­nja­ka po­gon­skog agre­ga­ta (mo­to­ra) mo­tor­ci­kla “HON
DA” i trag za­no­še­nja zad­njeg toč­ka istog po ko­lo­vo­zu, tra­go­va gre­ba­nja i uda­ra sa­mog mo­tor
ci­kla “HON­DA” po ze­mlja­nim po­vr­ši­na­ma sa de­sne stra­ne istog, ko­ji su mo­ra­li, a ni­su na­sta­li u 
ova­kvoj ne­zgo­di. 
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vozu, oštećenja dvaju stabala od navodnog kontakta sa motorciklom “HONDA” u 

okviru zelene površine sa desne strane istog, posmatrano u smeru kretanja mo-

torcikla “HONDA”, i tragova kočenja točkova vozila “ZASTAVA” za razliku od 

tragova sitnih komadića plastika, stakala, farbi i zemlje otpalih sa predmet-

nih vozila, iscurele rashladne tečnosti hladnjaka pogonskog agregata (motora) 

motorcikla “HONDA” i trag zanošenja zadnjeg točka istog po kolovozu, tragova 

grebanja i udara samog motorcikla “HONDA” po zemljanim površinama sa desne 

strane istog, koji su morali, a nisu nastali u ovakvoj nezgodi.  

 

 
 

Slika 6. - skica lica mesta “NAMEŠTENE NEZGODE” modela “VOZILO-MOTORCIKL”

  

Analizom pokazatelja prezentiranih skicom lica mesta nezgode utvrdjeno da je 

položaj najizraženijeg dela traga ulja motorcikla “HONDA” neprimeren navodno 

ostvarenom medjusobnom kontaktu sa vozilom “ZASTAVA” i položaju tragova gre-

banja istog po kolovozu obzirom da motorcikl “HONDA” ni u predmetnom ni u ra-

nijem štetnom dogadjaju nije zadobio oštećenja pogonskog agregata (motora) ni 

pratećih elemenata. 

Analizom stepena i karaktera oštećenja predmetnih vozila, navodnih sudarnih i 

zaustavnih položaja istih, kao i nedostatak odredjenog broja tragova koji na-

staju u medjusobnim kontaktima vozila uopšte, utvrdjeno je sledeće:   

 karakteri oštećenja leve bočne strane motorcikla “HONDA” (slika 7.) i 

prednje polovine leve bočne strane vozila “ZASTAVA” (slika 8.) ukazuju da 

ista nisu nastala u medjusobnom kontaktu istih;   

Slika 6. - skica lica mesta “NAMEŠTENE NEZGODE” modela “VOZILO-MOTORCIKL”

Ana­li­zom po­ka­za­te­lja pre­zen­ti­ra­nih ski­com li­ca me­sta ne­zgo­de utvr­dje­no da je po­lo­žaj naj­i
zra­že­ni­jeg de­la tra­ga ulja mo­tor­ci­kla “HON­DA” ne­pri­me­ren na­vod­no ostva­re­nom me­dju­sob
nom kon­tak­tu sa vo­zi­lom “ZA­STA­VA” i po­lo­ža­ju tra­go­va gre­ba­nja istog po ko­lo­vo­zu ob­zi­rom 
da mo­tor­cikl “HON­DA” ni u pred­met­nom ni u ra­ni­jem štet­nom do­ga­dja­ju ni­je za­do­bio ošte­će
nja po­gon­skog agre­ga­ta (mo­to­ra) ni pra­te­ćih ele­me­na­ta.

Ana­li­zom ste­pe­na i ka­rak­te­ra ošte­će­nja pred­met­nih vo­zi­la, na­vod­nih su­dar­nih i za­u­stav­nih 
po­lo­ža­ja istih, kao i ne­do­sta­tak od­re­dje­nog bro­ja tra­go­va ko­ji na­sta­ju u me­dju­sob­nim kon­tak
ti­ma vo­zi­la uop­šte, utvr­dje­no je sle­de­će:  

•	 	karakteri oštećenja leve bočne strane motorcikla “HONDA” (slika 7.) i prednje po­
lovine leve bočne strane vozila “ZASTAVA” (slika 8.) ukazuju da ista nisu nastala 
u medjusobnom kontaktu istih;  

Slika 7. - oštećenja leve bočne strane motorcikla “HONDA”
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Slika 8. - oštećenja leve bočne strane vozila “ZASTAVA”

•	 	karakteri oštećenja desne bočne strane motorcikla “HONDA” (slika 9.) i zelene 
površine sa desne strane kolovoza i stabala rastinja u okviru te površine (slika 
1o.) ukazuju da ista nisu nastala u medjusobnom kontaktu;   

Slika 9. - oštećenja desne bočne strane motorcikla “HONDA”
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Slika 10. - oštećenja stabala u okviru zelene površine sa desne strane kolovoza

•	 	motorcikl “HONDA” bi u slučaju ostvarivanja kontakta sa vozilom “ZASTAVA” mo­
rao zadobiti tragove crne boje u okviru donje polovine, a sivo-maslinaste boje u 
okviru gornje polovine leve bočne strane samog motorcikla “HONDA”, a vozilo 
“ZASTAVA” - narandžaste i crne boje u predelu ugaonog prednjeg levog dela i 
prednjeg dela leve bočne strane; 

•	 	motorcikl “HONDA” bi u slučaju ostvarivanja kontakta sa kolovozom morao zado­
biti tragove tamno sive boje ručice desne upravaljača, nogostupa desnog, donjih 
delova amortizera desnih vešanja prednjeg i vešanja zadnjeg, cevi desne siste­
ma za izduvavanje (auspuha), …;  

•	 	motorcikl “HONDA” je u kontaktu sa kolovozom morao formirati tragove greba­
nja pojedinim oštrim elemenatima, i to pravolinijski rasprostranjenih za razliku 
od nepravilno i ručno formiranih - iscrtanih tragova od strane aktera predmetnog 
dogadjaja (slika 11.);

Slika 11. - ručno načinjeni tragovi grebanja motocikla “HONDA” po kolovozu
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•	 	da je motorickl “HONDA” ostvario kontakt sa vozilom “ZASTAVA”, i da je sam 
motorickl “HONDA” u tom kontatku zadobio oštećenja koja su opisana predmet­
nom dokumentacijom, tada bi medjusobni položaj predmetnih vozila u trenucima 
ostvarivanja kontakta bio takav da bi motorickl “HONDA” morao zadobiti oštećnja 
zadnjeg dela leve bočne strane večeg obima, sa konačnom zaustavnom pozici­
jom u okviru, a ne van kolovoza, uz ostvarivanje zanošenja zadnjeg dela motor­
cikla “HONDA” u smeru suprotnom od smera kretanja kazaljki na satu;  

•	 	vozač motorcikla nije povredjen, a morao je zadobiti povrede većeg obima, i to 
prvenstveno potkolenice leve noge od direktnog kontakta sa vozilom “ZASTAVA”, 
a potom i desne bočne strane svog tela od direktnog kontakta sa kolovozom, 
bankinom i strminom sa desne strane kolovoza.

Da ova sa­o­bra­ćaj­na ne­zgo­da NI­JE NA­STA­LA na na­čin i na me­stu opi­sa­nog uvi­djaj­nom do
ku­men­ta­ci­jom do­ka­zu­je se i či­nje­ni­com da su ak­te­ri pred­met­nog do­ga­dja­ja pred slu­žbe­nim 
li­ci­ma UKP-a PU Ja­go­di­na to i pri­zna­li. 

2.3. MODEL “VOZILO-PEŠAK”

Ti­pi­čan pri­mer “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” mo­de­la “VO­ZI­LO-PE­ŠAK” u prak­si osi­gu­ra­va­ča pred
sta­vlja do­ga­djaj ko­ji se od­i­grao u dnev­nim uslo­vi­ma ju­na me­se­ca 2010. go­di­ne na re­gi­o­nal
nom pu­tu R-223 u oko­li­ni Pro­ku­plja u ko­me su uče­stvo­va­li put­nič­ko mo­tor­no vo­zi­lo mar­ke 
“RE­NA­ULT” mo­de­la “TWIN­GO” i pe­šak sta­ro­sti ne­što ma­nje od 30 go­di­na, sa za­do­bi­je­nim te
škim te­le­snim po­vre­da­ma u vi­du pre­lo­ma pot­ko­le­ni­ce le­ve no­ge.

Ski­com li­ca me­sta ne­zgo­de (sli­ka 12.) pre­zen­ti­ran je sa­mo na­vod­ni za­u­stav­ni po­lo­žaj vo­zi­la 
“RE­NA­ULT”, i to u okvi­ru ze­le­ne po­vr­ši­ne ve­ćeg na­gi­ba sa le­ve stra­ne ko­lo­vo­za, sa pa­dom od 
ko­lo­vo­za, a u okvi­ru unu­tra­šnjeg de­la le­ve kri­vi­ne, uz ne­pri­ka­zi­va­nje po­je­di­nih tra­go­va na­sta
lih kre­ta­njem istog po ze­mlja­noj po­vr­ši­ni, be­ton­skom pla­tou spo­men-če­sme i sa­mom ko­lo
vo­zu. 

Slika 12. - skica lica mesta “NAMEŠTENE NEZGODE” modela “VOZILO-PEŠAK”

Ana­li­zom po­ka­za­te­lja pre­zen­ti­ra­nih uvi­djaj­nom fo­to­do­ku­men­ta­ci­jom sa li­ca me­sta ne­zgo­de, 
ali i po­ka­za­te­lja obez­be­dje­nih de­talj­nim pre­gle­dom me­sta pred­met­nog do­ga­dja­ja, utvr­dje­no 
je sle­de­će:



XIII Simpozijum ''Vešta�enje saobra�ajnih nezgoda i prevare u osiguranju'' 

  
Div�ibare 2014.   

 

341

•	 	tragovi udubljenja u okviru vlažne zemljane površine sa desne strane kolovoza 
nastali su dejstvom točkova vozila “RENAULT”, podužno rasprostranjenih u prav­
cu prostiranja kolovoza, u potpunosti su onemogućavali samopokretanje vozila 
iz stanja mirovanja, već da je samo vozilo “RENAULT” iz “prinudnog” zaustavnog 
položaja prokrenuto dejstvom sile pogonskog agregata  -motora (slika 13.);

Slika 13. - tragovi točkova vozila “RENAULT” u okviru zemljane površine i betonskog platoa ­
sa desne strane kolovoza

•	 visinska razlika betonskog platoa i zemljane površine sa desne strane kolovoza, 
kao i stanje ove površine (slika 13.), ali i ostvarivanje vrlo male brzine kretanja 
vozila “RENAULT” u trenucima nailaženja prednjeg desnog točka istog na sam 
betonski plato, u potpunosti je onemogućavala savladjivanje takve prepreke na­
vedenim prednjim desnim točkom, što ukazuje da je nailaženje na betonski pla­
to prednjim i zadnjim desnim točkom ostvareno uz pomoć pogonskog agregata 
(motora); 

•	 	tragovi kretanja točkova vozila u okviru kolovoza sa nepravilnom i najizraženijom zakrivljenošću u 
okviru središnjeg dela istih (slika 14.) isključivo su mogli nastati manevrisanjem prednjih točkova 
putem kotura upravljača, a ne tokom samopokretanja ovog vozila, na šta ukazuje činjenica da se 
kretanje vozila sa zaključanom kontakt-bravom i zaokrenutim točkovima obavlja po kružnoj, a ne 
elipsastoj putanji;
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Slika 14. - tragovi kretanja točkova vozila “RENAULT” u okviru kolovoza

•	 	i pored kretanja po neravnoj površini strmine sa leve strane kolovoza (slika 15.), 
sa nailaskom na postojeće udubljenje većih razmera i prolaženjem kroz niže ra­
stinje u okviru iste, na vozilu “RENAULT” (i pored detaljnog pregleda istog od 
strane odgovornih lica MUP-a) nisu uočena nikakava oštećenja (slika 16, slika 
17.), i ako je samo vozilo u kontaktu sa navedenim preprekama moralo zadobiti 
linijska oštećenja elemenata bočnih strana, posmatrano po dužini samog vozila 
“RENAULT”, ali i elemenata takozvanog “donjeg podstroja”;

Slika 15. - tragovi točkova i zaustavni položaj vozila “RENAULT” ­
i položaj niskog rastinja u okviru strmine sa leve strane kolovoza
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Slika 16. - izgled čeone i desne bočne strane vozila “RENAULT” nakon nastanka štetnog dogadjaja 

Slika 17. - izgled leve bočne strane vozila “RENAULT”  nakon nastanka štetnog dogadjaja 

•	 	i pored ostvarivanja (navodnog) kontakta sa pešakom na vozilu nisu uočena ni­
kakava oštećenja (slika 16.), i ako je isto u kontaktu sa preprekom u vidu pešaka 
moralo, barem, zadobiti tragove obrisa u okviru desne polovine plastične obloge 
prednjeg branika i prdnjeg poklopca.; 

Ana­li­zom po­ka­za­te­lja pre­zen­ti­ra­nih me­di­cin­skom do­ku­men­ta­ci­jom pe­ša­ka, kao i ste­pe­na i 
ka­rak­te­ra po­vre­de pot­ko­le­ni­ce le­ve no­ge istog (sli­ka 18.), utvr­dje­no je da su pre­lo­mi pot­ko­le
nič­nih ko­sti na­ve­de­ne no­ge pe­ša­ka:

•	 	pravilnog su oblika (“preseka”); 

•	 	nastali su dejstvom jake sile udara;

•	 	karakteristični su za dejstvo sila udara prouzrokovane udarom branika (prednjeg) 
nekog putničkog vozila, i to pri sudarnoj brzini u rasponu od 35,o km/h do 40,0 
km/h;
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•	 	u slučaju dejstva sile udara daleko manjeg inteziteta mogli biti nepravilnog (“raz­
vučenog” i “pokrzanog”) oblika.

Ana­li­zom na­či­na kre­ta­nja vo­zi­la “RE­NA­ULT” do na­vod­nog me­sta 
kon­tak­ta sa pe­ša­kom, eks­plo­a­ta­ci­o­no-teh­nič­kih i ga­ba­rit­nih ka
rak­te­ri­sti­ka po­sma­tra­nog vo­zi­la, kao i po­lo­ža­ja, ka­rak­te­ra i ga­ba
rit­nih ka­rak­te­ri­sti­ka ze­mlja­ne po­vr­ši­ne i be­ton­skog pla­toa, kao i 
či­nje­ni­cu o na­stan­ku na­ve­de­nih po­vre­da pot­ko­le­nič­nih ko­sti le
ve no­ge pe­ša­ka pri de­fi­ni­sa­noj su­dar­noj br­zi­ni vo­zi­la, utvr­dje­no 
je sle­de­će:

•	 	vozilo je do mesta navodnog kontatka sa pešakom moralo ostva­
riti (sudarnu) brzinu kretanja od maksimalno 12,0 km/h, a u tre­
nucima nailaska na levu ivicu kolovoza - od maksimal­
no 14,5 km/h,

•	 	vozilo do mesta navodnog kontatka sa nije moglo ostvariti (su­
darnu) brzinu kretanja u rasponu od 35,0 km/h do 40,0 
km/h,

•	 	povrede potkoleničnih kosti leve noge  nije mogao zadobiti u kon­
taktu sa vozilom “RENAULT” na opisani način.

Svim na­ve­de­nim do­ka­zi­ma po­tvr­dje­no je da pe­šak svo­je po­vre­de NI­JE MO­GAO ZA­DO­BI­TI na 
na­čin i na me­stu na ko­me su po­ten­ci­ra­li i sam pe­šak i vo­zač vo­zi­la “RE­NA­ULT”.

3. 	 ZAKLJUČAK

Na­ve­de­ni mo­de­li “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA” uka­zu­ju na ra­zno­li­kost po­ku­ša­ja ostva­ri­va­nja ma
te­ri­jal­nih do­bi­ti od stra­ne ak­te­ra istih kod osi­gu­ra­va­ju­ćih or­ga­ni­za­ci­ja, što uslo­vlja­va pra­vil­no 
sa­gle­da­va­nje ta­kvih spor­nih sa­o­bra­ćaj­nih si­tu­a­ci­ja sa spro­vo­dje­njem sve­o­bu­hvat­nih ana­li­za 
istih i sa ma­te­ri­jal­nim po­ka­za­te­lji­ma pre­zen­ti­ra­nih uvi­daj­nim do­ku­men­ta­ci­ja­ma, ali i sa ma
te­ri­jal­nim po­ka­za­te­lji­ma ko­je je neo­p­hod­no obez­be­di­ti to­kom po­stu­pa­ka na­kna­da šte­ta od 
stra­ne od­go­vor­nih li­ca struč­nih slu­žbi osi­gu­ra­va­ča, a u ci­lju ot­kri­va­nja i do­ka­zi­va­nja ne­na­sta
ja­nja sa­mih “NA­ME­ŠTE­NIH NE­ZGO­DA”. Ot­kri­va­njem ta­kvih sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da spre­ča­va se ili 
uma­nju­je od­li­va­nje sred­sta­va osi­gu­ra­nja, či­me se in­di­rekt­no uti­če i na vi­si­nu pre­mi­je osi­gu
ra­nja.
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Sli­ka 18. - pre­lom pot­ko­le­nič­nih 
ko­sti le­ve no­ge pe­ša­ka




