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KARAKTERISTICNI MODELI

NAMESTENIH SAOBRACAJNIH NEZGODA 1Z PRAKSE

OSIGURANJA

Zivorad Risti¢," Dragan Stosi¢??

Rezime: Prevare u oblasti saobracaja koje se baziraju na na-
vodnim (namestenim) saobracajnim nezgodama predstavljaju
jedan od segmenata prevara u oblasti (auto-)osiguranja. Ove
prevare podrazumevaju prikazivanje oStecenja vozila, odnosno
povreda lica na nacin na koji nisu nastala u tako opisanim sa-
obracajnim nezgodama. Jedan od uslova za utvrdjivanje i do-
kazivanje ovog tipa prevara predstavlja sprovodjenje detaljnih
analiza na osnovu materijalnih pokazatelja obezbedjenih kroz
uvidjajnu, odnosno dokumentaciju licno aZuriranu od strane
ucesnika, tvrdnji navodnih uclesnika takvih saobracajnih ne-

- zgoda, naknadno pribavljenih saznanja i izvrsenih aktivnosti.

Uspesnost sprecavanja pokusaja i prevara vezanih za saobra-
cajne nezgode u direktnoj je zavisnosti i od poznavanja modela
nastanka ovih saobracajnih nezgoda. NajizraZeniji modeli na-

mestenih saobracajnih nezgoda su modeli “vozilo-vozilo’; “vo-
zilo-motorcikl” i “vozilo-pesak’.

KLJUCNE RECI:  PREVARE U OBLASTI SAOBRACAJA,
OSTECENJA NA VOZILIMA, POVREDE
LICA, MATERIJALNITRAGOVI,
SAOBRACAJNE SITUACIJE, TVRDNJE
AKTERA FINGIRANIH SAOBRACAJNIH
NEZGODA, MODELI FINGIRANIH
SAOBRACAJNIH NEZGODA

Dr Zivorad Risti¢, dipl. ing. saobr. - Udruzenje osiguravaca Srbije — Beograd, zivorad.ristic@uos.rs
Dragan Stosi¢, ing. saobr. - Kompanija “Dunav osiguranje” a.d. — Beograd, dstosic@dunav.com
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1.UVOD

Analiza saobracajnih nezgoda predstavlja veoma odgovoran i slozen proces na koji uticu
mnogobrojni faktori, odnosno proces koji karakterisu i pojave nesporazuma koji se javljaju
prevashodno prilikom sprovodjenja analiza nepostojecih - namestenih saobracajnih nezgo-
da, pri ¢emu su za sveobuhvatna sprovodjenja analiza istih neophodni kvalitetni materijal-
ni pokazatelji. Medjutim, u slu¢aju nepostojanja odredjenog broja materijalnih pokazatelja
uslovljenih nekvalitetno izvrSenim operativnim radovima prilikom sprovodjenja postupaka
uvidjaja saobracajnih nezgoda ili sporazumnog “dogovora” u€esnika istih (sa primenom ta-
kozvanog “Evropskog izvestaja”), a pogotovu kod “NAMESTENIH NEZGODA', u cilju razre3enja
svih postojecih nepoznanica, neophodno je i naknadno obezbedjivanje realno mogucih do-
datnih materijalnih pokazatelja.

Utvrdjivanje neverodostojnosti “NAMESTENIH NEZGODA” bazira se na detaljnoj analizi svih
neophodnih materijalnih pokazatelja, kao sto su: tragovi koji su verifikovani na mestima (ne)
nastanka istih, oStecenja na vozilima ucesnika, gabaritne karakteristike povrsina i prepreka
oko kolovoza u zoni mesta nezgoda i oStec¢enja na istima, kao i tvrdnjama ucesnika samih
“NAMESTENIH NEZGODA" vezanih za nastanak “tih” nezgoda, pri ¢emu u odredjenim - jedno-
stavnim situacijama za utvrdjivanje neverodostojnosti samih “NAMESTENIH NEZGODA" ve¢
dovoljnu osnovu predstavlja uporedna analiza ostecenja nastalih na predmetnim vozilima, a
u odredjenim - sloZenijim predstavlja samo jedan od segmenata sveobuhvatnih analiza ne-
regularnih saobracajnih situacija.

Kako je u sada$nje vreme evidentan porast “"NAMESTENIH NEZGODA', tako je neophodno kla-
sifikovanje istih u cilju $to efikasnijeg sporovodjenja analiza istih, ali i upoznavanja struc¢nih
“krugova” sa naj¢es¢im modelima takvih saobracajnih nezgoda.

2. KARAKTERISTICNI MODELI NAMESTENIH SAOBRACAJNIH NEZGODA
U PRAKSI OSIGURANJA

Saobracajne nezgode sa u¢es¢em vozila, motorcikala i pesaka javljaju se kao najcesce vrste
saobracajnih nezgoda uopste, a za razliku od “NAMESTENIH NEZGODA", kod kojih su najcesce
one sa u¢es¢em vozila i motorcikala, a daleko redje one sa u¢es¢em pesaka.

Najizrazenije modele “NAMESTENIH NEZGODA" u praksi osiguranja predstavljaju modeli “vo-

U

zilo-vozilo”, “vozilo-motorcikl”i “vozilo-pesak”.
2.1. MODEL “VOZILO-VOZILO"”

Jedan od najplasti¢nijih primera “NAMESTENIH NEZGODA” modela “VOZILO-VOZILO” u prak-
si osiguravaca predstavlja dogadjaj koji se odigrao u no¢nim uslovima -juna meseca 2012.
godine na magistalnom putu Sremska Mitrovica — Kuzmin - Bljeljina u kome su ucestvovali
putni¢ko motorno vozilo marke “VW GOLF” modela“VI 1.9 tdi”i autobus marke “MAN”modela
“R-07-1526".

Skicom lica mesta nezgode (slika 1.) od svih tragova koji mogu nastati u nezgodi naveden je
samo zaustavni polozaj vozila “GOLF” i trag tockova desnih istog po zemljanoj bankini sa de-
sne strane kolovoza za razliku od tragova sitnih komadic¢a stakala, farbe, plastike, zemlje, ...,
ulja i rashladne te¢nosti pogodnkog agregata vozila “GOLF” i tragova zanoSenja guma tocko-
va istog, a prevashodno toc¢kova zadnjih ovog vozila, koji su morali, a nisu nastali u ovakvoj
nezgodi.

—_— DivcCibare 2014. —_—



Xl Simpozijum "Vestacenje saobracajnin nezgoda i prevare u osiguranju" 333

Sanbracng naxgods dang 10.02 2012 godne cko 1710 casova na putu R-100 kod 13km+200meiara
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Slika 1. - skica lica mesta“NAMESTENE NEZGODE" modela “VOZILO-VOZILO”

Analizom stepena i karaktera oStec¢enja nastalih na predmetnim vozilima, i gabaritnih karak-
teristika istih, utvrdjeno je sledece:

« oStecenja Ceone strane vozila“GOLF” velikih razmera (slika 2.), sa potrebom za general-
noom opravkom pogonskog agregata — motora (slika 3.), nastala su pri sudarnoj brzini
u rasponu od 40,0 km/h do 50,0 km/h,

;
U {

Slika 2. - osteéenja vozila “GOLF”
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)

h

Slika 3. - ostecenja pogonskog agregta (motora) vozila “GOLF”

a, ostecenja autobusa “MAN" [samo plasti¢ne obloge zadnjeg branika (slika 4.)] - pri sudar-
noj brzini u rasponu od 10,0 km/h do 15,0 km/h,

Slika 4. - ostecenja autobusa “MAN”
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$to ukazuje na zaklju¢ak da oStecenja predmetnih vozila nisu mogla nastati pri navedenom
disparitetu sudanih brzina istih;

y v

oStecenja poklopca prostora pogonskog agregata (motora) vozila “GOLF” Sirine
su daleko manje od Sirine zadnje strane autobusa “MAN”, Sto ukazuje na za-
kljucak da je vozilo “GOLF” oste¢enja Ceone strane, kao i oSte¢enja remenica
bregastih osovina takozvane “glave” pogonskog agregata (motora), zadobilo u
kontaktu sa preprekom horizontalnom gabaritnih karateristika manjih od gabarit-
nih karakteristika autobusa “MAN”;

da su ostecenja spoljasnjeg sloja prednjeg vozackog stakla vozila “GOLF” na-
stala u ovom Stetnom dogadjaju tada bi isto moralo zadobiti deformacije zadnjeg
desnog dela poklopca prostora pogonskog agregata (motora), a da je oStecenje
prednje vozacko staklo nastalo kao posledica dejstva sile udara vazdusnog jastu-
ka suvozaca tada bi isto moralo zadobiti ostecenja unutrasnjeg, a ne spoljasnjeg
dela tog stakla;

autobus “MAN?” je u kontaktu sa vozilom “GOLF” morao zadobiti tragove svetlo si-
ve boje na plasti¢noj oblozi zadnjeg branika, a vozilo “GOLF” - tragove bele boje
na plasti¢noj oblozi prednjeg branika, prednjoj plasticnoj ukrasnoj masci, poklop-
cu pogonskog agregata (motora), blatobranima prednjim — levim i desnim, ... .

Kompjuterskom kontrolom vozila “GOLF”, i pored pokus$aja anuliranja svih poda-
taka koje je centralna kompjuterska jedinicina istog registrovala u kompletnom
period eksploatacije samog vozila “GOLF” od strane vlasnika istog, kao i pregle-
dom samog vozila “GOLF” tokom postupka procene ostecenja, putem zapisa u
okviru kompjuterske jedinice pogonskog agregata (motora) utvrdjeno je da:

vrednost predjene kolimetraze evidentirane tokom postupka procene ostecenja
“na” vozilu “GOLF” od 46.341 km potiCe iz predmetnog dogadjaja i kao takva
predstavlja vrednost predjene kilometrazZe koju je isto ostvarilo tokom dosadasnje
eksploatacije, za razliku od vednosti predjene kilometaze od 46.330 km na kojoj
je ovo vozilo zadobilo osteéenja svih elemenata prednijih svetlosnih signalizacija;

vozilo “GOLF” oStecCenja strane Ceone nije zadobilo u kontaktu sa autobusom
“‘MAN” ve¢ nekom drugom preprekom na oko 11,0 km pre vrednosti kilometraze
koja potiCe iz predmetnog dogadijaja.

Analizom vrednosti sudarnih brzina koja su predmetna vozila ostvarila prilikom
nastanka prikazanih oStecenja, kao i tahografskog uloSka autobusa “MAN” vaze-
¢eg za dan nastanka dogadjaja, utvrdjeno je sledece:

autobus “MAN” je u trenucima neposredno pre nastanka navodne nezgode bio
vozen brzinom od oko 97,0 km/h (slika 5.), sa ostvarenim i naglim usporavanjem
u vrlo kratkom vremenskom intervalu sa konac¢nim zaustavljanjem po ostvare-
nom kontaktu sa vozilom “GOLF”;
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Slika 5. - tahografski uloZzak autobusa “MAN" na dan nastanka stetnog dogadjaja

» vrednost brzine kretanja autobusa “MAN” u trenucima neposredno pre i tokom
ostvarivanja kontakta i vrednost sudarne brzine vozila “GOLF” ukazuju da je isto
u trenucima neposredno pre i tokom ostvarivanja kontakta sa autobusom “MAN”
moralo biti vozeno brzinom u rasponu od 130,0 km/h do 140,0 km/h, odnosno br-
zinom daleko ve¢om od vrednosti sudarne brzine pri kojoj je samo vozilo “GOLF”
zadobilo oStecenja Ceone strane, pogonskog agregata (motora) i elemenata oko
istog, Sto je nemoguce obzirom na nastajnaje navedenih oSte¢enja u nekom ra-
nijem, a ne predmetnom Stetnom dogadjaju.

Da ova saobracajna nezgoda NIJE NASTALA na nacin i na mestu opisanog uvidjajnom do-
kumentacijom dokazuje se i Cinjenicom da su akteri predmetnog dogadjaja pred sluzbenim
licima UKP-a PU za grad Beograd to i priznali.

2.2. MODEL “VOZILO-MOTORCIKL”

Kao jedan od najprakti¢nijih primera“NAMESTENIH NEZGODA” modela “VOZILO-MOTORCIKL”
u praksi osiguravaca predstavlja dogadjaj koji se odigrao u no¢nim uslovima avgusta meseca
2013. godine na putu Belanovica - Arandjelovac u kome su ucestvovali motorcikl marke “Hon-
da”moodela CBR 1000 RR”i putni¢ko motorno vozilo marke “Zastava” modela“128", uz navod-
no ostvarivanje kontakta istih i izletanje motorcikla “HONDA" van kolovoza sa ostvarivanjem
kontakata sa pojedinim preprekama pored istog.

Skicom lica mesta nezgode (slika 6.) pored navedenih zaustavnih polozaja predmetih vozila,
tragova navodnih grebanja i ulja motocikla“HONDA" po kolovozu, oSte¢enja dvaju stabala od
navodnog kontakta sa motorciklom “HONDA" u okviru zelene povrsine sa desne strane istog,
posmatrano u smeru kretanja motorcikla “HONDA', i tragova kocenja toc¢kova vozila “ZASTA-
VA" za razliku od tragova sitnih komadica plastika, stakala, farbi i zemlje otpalih sa predmetnih
vozila, iscurele rashladne tecnosti hladnjaka pogonskog agregata (motora) motorcikla “HON-
DA”i trag zano$enja zadnjeg tocka istog po kolovozu, tragova grebanja i udara samog motor-
cikla“HONDA" po zemljanim povrSinama sa desne strane istog, koji su morali, a nisu nastali u
ovakvoj nezgodi.
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Slika 6. - skica lica mesta“NAMESTENE NEZGODE” modela “VOZILO-MOTORCIKL"

Analizom pokazatelja prezentiranih skicom lica mesta nezgode utvrdjeno da je polozaj naji-
zrazenijeg dela traga ulja motorcikla “HONDA” neprimeren navodno ostvarenom medjusob-
nom kontaktu sa vozilom “ZASTAVA” i poloZaju tragova grebanja istog po kolovozu obzirom
da motorcikl “THONDA" ni u predmetnom ni u ranijem Stetnom dogadjaju nije zadobio ostece-

nja pogonskog agregata (motora) ni pratec¢ih elemenata.

Analizom stepena i karaktera oStec¢enja predmetnih vozila, navodnih sudarnih i zaustavnih
polozaja istih, kao i nedostatak odredjenog broja tragova koji nastaju u medjusobnim kontak-

tima vozila uopste, utvrdjeno je sledece:

» karakteri oStecenja leve bo¢ne strane motorcikla “HONDA” (slika 7.) i prednje po-
lovine leve boc¢ne strane vozila “ZASTAVA” (slika 8.) ukazuju da ista nisu nastala

u medjusobnom kontaktu istih;

e —_—Y

B e e e——

Slika 7. - ostecenja leve bocne strane motorcikla “HONDA”
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Slika 8. - ostecenja leve bocne strane vozila “ZASTAVA”

» karakteri oSte¢enja desne boc¢ne strane motorcikla “HONDA” (slika 9.) i zelene
povrSine sa desne strane kolovoza i stabala rastinja u okviru te povrsine (slika
10.) ukazuju da ista nisu nastala u medjusobnom kontaktu;

e T e S

Slika 9. - ostecenja desne bocne strane motorcikla “HONDA”

—_— Divcibare 2014. —_—



Xl Simpozijum "Vestacenje saobracajnin nezgoda i prevare u osiguranju" 339

Slika 10. - ostecenja stabala u okviru zelene povrsine sa desne strane kolovoza

motorcikl “‘HONDA” bi u slu€aju ostvarivanja kontakta sa vozilom “ZASTAVA” mo-
rao zadobiti tragove crne boje u okviru donje polovine, a sivo-maslinaste boje u
okviru gornje polovine leve bo¢ne strane samog motorcikla “HONDA”, a vozilo
“ZASTAVA” - narandZaste i crne boje u predelu ugaonog prednjeg levog dela i
prednjeg dela leve boCne strane;

motorcikl “HONDA” bi u slu€aju ostvarivanja kontakta sa kolovozom morao zado-
biti tragove tamno sive boje rucice desne upravaljaca, nogostupa desnog, donjih
delova amortizera desnih veSanja prednjeg i veSanja zadnjeg, cevi desne siste-
ma za izduvavanje (auspuha), ...;

motorcikl “HONDA” je u kontaktu sa kolovozom morao formirati tragove greba-
nja pojedinim ostrim elemenatima, i to pravolinijski rasprostranjenih za razliku
od nepravilno i ru¢no formiranih - iscrtanih tragova od strane aktera predmetnog
dogadjaja (slika 11.);

Slika 11. - ru¢no nacinjeni tragovi grebanja motocikla“"HONDA" po kolovozu
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» da je motorickl “HONDA” ostvario kontakt sa vozilom “ZASTAVA”, i da je sam
motorickl “HONDA” u tom kontatku zadobio oSteCenja koja su opisana predmet-
nom dokumentacijom, tada bi medjusobni poloZaj predmetnih vozila u trenucima
ostvarivanja kontakta bio takav da bi motorickl “‘HONDA” morao zadobiti osteénja
zadnjeg dela leve boc¢ne strane ve€eg obima, sa konaCnhom zaustavnhom pozici-
jom u okviru, a ne van kolovoza, uz ostvarivanje zanoSenja zadnjeg dela motor-
cikla “HONDA” u smeru suprotnom od smera kretanja kazaljki na satu;

» vozaC motorcikla nije povredjen, a morao je zadobiti povrede veceg obima, i to
prvenstveno potkolenice leve noge od direktnog kontakta sa vozilom “ZASTAVA”,
a potom i desne boCne strane svog tela od direktnog kontakta sa kolovozom,
bankinom i strminom sa desne strane kolovoza.

Da ova saobracajna nezgoda NIJE NASTALA na nacin i na mestu opisanog uvidjajnom do-
kumentacijom dokazuje se i ¢injenicom da su akteri predmetnog dogadjaja pred sluzbenim
licima UKP-a PU Jagodina to i priznali.

2.3. MODEL “VOZILO-PESAK”

Tipi¢an primer “NAMESTENIH NEZGODA” modela “VOZILO-PESAK” u praksi osiguravaca pred-
stavlja dogadjaj koji se odigrao u dnevnim uslovima juna meseca 2010. godine na regional-
nom putu R-223 u okolini Prokuplja u kome su ucestvovali putnicko motorno vozilo marke
“RENAULT” modela “TWINGO” i pesak starosti neSto manje od 30 godina, sa zadobijenim te-
$kim telesnim povredama u vidu preloma potkolenice leve noge.

Skicom lica mesta nezgode (slika 12.) prezentiran je samo navodni zaustavni polozaj vozila
“RENAULT", i to u okviru zelene povrsine veceg nagiba sa leve strane kolovoza, sa padom od
kolovoza, a u okviru unutradnjeg dela leve krivine, uz neprikazivanje pojedinih tragova nasta-
lih kretanjem istog po zemljanoj povrsini, betonskom platou spomen-¢esme i samom kolo-
vozu.

KillA MWL MECTA CAOEPARAJME HEIO/E

Slika 12. - skica lica mesta“NAMESTENE NEZGODE" modela “VOZILO-PESAK”

Analizom pokazatelja prezentiranih uvidjajnom fotodokumentacijom sa lica mesta nezgode,
ali i pokazatelja obezbedjenih detaljnim pregledom mesta predmetnog dogadjaja, utvrdjeno
je sledece:
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tragovi udubljenja u okviru vlazne zemljane povrSine sa desne strane kolovoza
nastali su dejstvom toCkova vozila “RENAULT”, poduzno rasprostranjenih u prav-
cu prostiranja kolovoza, u potpunosti su onemogucavali samopokretanje vozila
iz stanja mirovanja, ve¢ da je samo vozilo “RENAULT” iz “prinudnog” zaustavnog
poloZaja prokrenuto dejstvom sile pogonskog agregata -motora (slika 13.);

Slika 13. - tragovi to¢kova vozila “RENAULT” u okviru zemljane povrsine i betonskog platoa
sa desne strane kolovoza

visinska razlika betonskog platoa i zemljane povrSine sa desne strane kolovoza,
kao i stanje ove povrsine (slika 13.), ali i ostvarivanje vrlo male brzine kretanja
vozila “RENAULT” u trenucima nailazenja prednjeg desnog tocka istog na sam
betonski plato, u potpunosti je onemogucavala savladjivanje takve prepreke na-
vedenim prednjim desnim toCkom, Sto ukazuje da je nailazenje na betonski pla-
to prednjim i zadnjim desnim to¢kom ostvareno uz pomo¢ pogonskog agregata
(motora);

tragovi kretanja to¢kova vozila u okviru kolovoza sa nepravilnom i najizraZenijom zakrivljenoS¢u u
okviru srediSnjeg dela istih (slika 14.) isklju€ivo su mogli nastati manevrisanjem prednjih toCkova
putem kotura upravljaa, a ne tokom samopokretanja ovog vozila, na Sta ukazuje €injenica da se
kretanje vozila sa zakljuéanom kontakt-bravom i zaokrenutim to¢kovima obavlja po kruznoj, a ne
elipsastoj putaniji;
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Slika 14. - tragovi kretanja tockova vozila“RENAULT" u okviru kolovoza

i pored kretanja po neravnoj povrsini strmine sa leve strane kolovoza (slika 15.),
sa nailaskom na postojece udubljenje vecih razmera i prolazenjem kroz nize ra-
stinje u okviru iste, na vozilu “RENAULT” (i pored detaljnog pregleda istog od
strane odgovornih lica MUP-a) nisu uocena nikakava oStecenja (slika 16, slika
17.), i ako je samo vozilo u kontaktu sa navedenim preprekama moralo zadobiti
linijska oSte¢enja elemenata boc¢nih strana, posmatrano po duzini samog vozila
‘RENAULT”, ali i elemenata takozvanog “donjeg podstroja”;

Slika 15. - tragovi toc¢kova i zaustavni polozaj vozila “RENAULT”
i polozaj niskog rastinja u okviru strmine sa leve strane kolovoza
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Slika 16. - izgled ¢eone i desne bocne strane vozila “RENAULT” nakon nastanka Stetnog dogadjaja

Slika 17. - izgled leve boéne strane vozila“RENAULT” nakon nastanka Stetnog dogadjaja

* i pored ostvarivanja (navodnog) kontakta sa peSakom na vozilu nisu uo¢ena ni-
kakava oStecenja (slika 16.), i ako je isto u kontaktu sa preprekom u vidu peSaka
moralo, barem, zadobiti tragove obrisa u okviru desne polovine plasticne obloge
prednjeg branika i prdnjeg poklopca.;

Analizom pokazatelja prezentiranih medicinskom dokumentacijom pesaka, kao i stepena i
karaktera povrede potkolenice leve noge istog (slika 18.), utvrdjeno je da su prelomi potkole-
ni¢nih kosti navedene noge pesaka:

+ pravilnog su oblika (“preseka”);

- nastali su dejstvom jake sile udara;

- karakteristiCni su za dejstvo sila udara prouzrokovane udarom branika (prednjeg)
nekog putni¢kog vozila, i to pri sudarnoj brzini u rasponu od 35,0 km/h do 40,0
km/h;
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+ u slu€aju dejstva sile udara daleko manjeg inteziteta mogli biti nepravilnog (“raz-
vucenog” i “pokrzanog”) oblika.

Analizom nacina kretanja vozila “RENAULT” do navodnog mesta
kontakta sa peSakom, eksploataciono-tehnickih i gabaritnih ka-
rakteristika posmatranog vozila, kao i polozaja, karaktera i gaba-
ritnih karakteristika zemljane povrsine i betonskog platoa, kao i
¢injenicu o nastanku navedenih povreda potkoleni¢nih kosti le-
ve noge pesaka pri definisanoj sudarnoj brzini vozila, utvrdjeno
je sledece:

» vozilo je do mesta navodnog kontatka sa peSakom moralo ostva-
riti (sudarnu) brzinu kretanja od maksimalno 12,0 km/h, a u tre-
nucima nailaska na levu ivicu kolovoza - od maksimal-
no 14,5 km/h,

» vozilo do mesta navodnog kontatka sa nije moglo ostvariti (su-
darnu) brzinu kretanja u rasponu od 35,0 km/h do 40,0
km/h,

Slika 18. - prelom potkoleni¢nih

» povrede potkoleni¢nih kosti leve noge nije mogao zadobiti u kon- kosti leve noge pesaka

taktu sa vozilom “RENAULT” na opisani nacin.

Svim navedenim dokazima potvrdjeno je da pesak svoje povrede NIJE MOGAO ZADOBITI na
nacin i na mestu na kome su potencirali i sam pesak i voza¢ vozila “"RENAULT".

3. ZAKLJUCAK

Navedeni modeli “NAMESTENIH NEZGODA” ukazuju na raznolikost pokusaja ostvarivanja ma-
terijalnih dobiti od strane aktera istih kod osiguravajucih organizacija, Sto uslovljava pravilno
sagledavanje takvih spornih saobracajnih situacija sa sprovodjenjem sveobuhvatnih analiza
istih i sa materijalnim pokazateljima prezentiranih uvidajnim dokumentacijama, ali i sa ma-
terijalnim pokazateljima koje je neophodno obezbediti tokom postupaka naknada Steta od
strane odgovornih lica stru¢nih sluzbi osiguravaca, a u cilju otkrivanja i dokazivanja nenasta-
janja samih “NAMESTENIH NEZGODA". Otkrivanjem takvih saobracajnih nezgoda sprecava se ili
umanjuje odlivanje sredstava osiguranja, ¢ime se indirektno utice i na visinu premije osigu-
ranja.
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