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SISTEMATIZACIJA PROPUSTA UCESNIKA U NEZGODAMA
U KOJIMA JE DOSLO DO GAZENJA PESAKA OD STRANE

AUTOBUSA

Dalibor Pesi¢!, Mijat Cerovi¢?

Rezime: Osnovni i najvazniji cilj saobracajno-tehnickog vesta-
Cenja je da se utvrde propusti vezani za saobracajne nezgode.
U Srbiji, saobracajne nezgode u kojima je doslo do gaZenja pe-
Saka od strane autobusa nisu tako retke, a pogotovo posledice
nisu zanemarljive, stoga je potrebno detaljno ispitati propuste
kako vozaca autobusa tako i pesaka. Cilj ovog rada je da na
osnovu iskustva, strucnog i naucnog stava ukaZe na propuste
ucesnika u nezgodama u kojima je doslo do gaZenja pesaka od
strane autobusa. U ovom radu su prikazani karakteristi¢ni pri-
meri gaZenja pesaka od strane autobusa i izvrseno je sistemati-

. zovanje osnovnih propusta vezanih za nezgodu kako od strane

vozaca, tako i od strane pesaka.

KLJUCNE RECI:  SAOBRACAJNE NEZGODE, PESAK,
AUTOBUS , VESTACENJE

Abstract: The fundamental objective of traffic-technical ex-
pert testimony is to determine the failures related to traffic acci-
dents. In Serbia, a traffic accidents in which there was a run-off
of pedestrians by buses are not so rare, especially the consequ-
ences are not negligible, so it is necessary to examine in detail
the flaws for the bus drivers and pedestrians. The aim of this pa-
per is that, based on experience, professional and scientific atti-
tude point the failures of the participants in accidents in which
there was a run-off of pedestrians by buses. In this paper are
presented typical examples of run-offs of pedestrians by buses
and carried the systematization of fundamental flaws in the ac-
cident both by the drivers and by pedestrians.
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1. UVOD

Javni transport putnika je glavna arterija svakog grada i samim tim predstavlja jedan od naj-
bitnijih elemenata za odrziv razvoj drustva. Sa razvijanjem gradova i sve ve¢om populacijom,
potrebe za javnim prevozom nikada nisu bile vece. Broj prisutnih autobusa na gradskim i van-
gradskim ulicama u Repubilici Srbiji iz godine u godinu postaje sve veci. Zbog toga ali i zbog
drugih faktora se broj konflikata sa autobusima na teritoriji Srbije poslednjih godina povecao.
Poseban problem predstavljaju nezgode izmedu autobusa i pesaka. Kako pesaci predstavlja-
ju najranjiviju grupu ucesnika u saobracaju treba posebno obratiti paznju prilikom analizira-
nja nezgoda sa njihovim ucesé¢em.

Saobracajne nezgode u kojima dolazi do gazenja pesaka, u najve¢em broju slucajeva se zavr-
$avaju smrtnim posledicama. Ekspertize saobracajnih nezgoda ovog tipa zahtevaju poseban
sistematski pristup, radi Sto kvalitetnije izrade nalaza i misljenja vestaka. Ono 5to posebno
karakteri$e nezgode sa slucajevima u kojima je doslo do gazenja pesaka jeste i nemoguénost
primene analiti¢ckih metoda, koje su vrlo uobicajene u nezgodama sa uces¢em pesaka.

U najvecem broju slucajeva, gazenje pesaka nastupa tako 3to je pesak prethodno bio u le-
Zec¢em polozaju na kolovozu, a $to moze biti posledica drugih faktora kao $to su: prethodni
kontakt sa vozilom koje je vrsilo gazenje, prethodni kontakt sa drugim vozilom, ispadanje iz
vozila, pad pesaka usled gubitka ravnoteze, psihofizicko stanje pesaka, bolest pesaka itd.

U ovom radu akcenat je stavljen na nezgode izmedu pesaka i autobusa i to na situacije u ko-
jima je doslo do gazenja pesaka od strane autobusa, na propuste kako pesaka tako i vozaca
autobusa radi utvrdivanja odgovornosti, a kako je osnovni cilj saobra¢ajno-tehni¢kog vesta-
¢enja utvrdivanje odgovornosti, to je neophodno da se sagledaju sve Cinjenice kako bi se
ukazalo na propuste kako pesaka tako i vozaca autobusa.

2. ZAKONSKE ODREDBE

Zakonom o prevozu u drumskom saobracaju definisani su uslovi i odredbe kojima se defini-
Su prava i ogranicenja vozaca autobusa u cilju Sto bezbednijeg transporta putnika i u¢es¢a u
saobracaju.

Clan 21.

»Prevoznik je duzan u linijskom prevozu primiti svakog putnika i stvari u granicama raspo-
loZivih mesta za putnike, odnosno korisne nosivosti vozila, ako zakonom nije Opyza4uje 00-
pebeno....”

Clan 24.

»Prijem putnika u vozilo i iskrcavanje putnika u linijskom prevozu vrsi se na autobuskim sta-
nicama i autobuskim stajalistima koji su uneti u red voZnje.”

U IV poglavlju ZoBS-a, koje se odnosi na pravila saobracaja, predstavljen je odeljak 21. koji
se ti¢e kretanja pesaka, a sadrzi izmedu ostalog i sledece ¢lanove:

Clan 93.

~Pesak ne sme da se krece i zadrZava na kolovozu, izuzev u slucajevima predvidenim ovim
zakonom, kao ni da iznenada stupi na kolovoz.
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Ukoliko se pesak krece po kolovozu na putu van naselja, mora da se krece Sto bliZe levoj ivici
kolovoza u smeru kretanja, na nacin kojim ne ometa ili ne sprecava saobracaj vozila. ..

Na putu koji nema trotoar ili drugu povrsinu namenjenu za kretanje pesaka, pesaci mogu
koristiti za kretanje kolovoz u Sirini najvise do jednog metra, racunajuci od ivice kolovoza.

Kada se krecu kolovozom pesaci su duzni da se krecu jedan za drugim, osim lica koje vodi
dete mlade od sedam godina starosti.

Izuzetno od stava 2. ovog ¢lana, peSak moze da se krece uz desnu ivicu kolovoza samo kada
je takvo kretanje za njega bezbednije (nepregledna krivina, provalija, usek, odroniisl.)...”

Clan 94.

»Na putu kojiima trotoar ili drugu povrsinu namenjenu za kretanje pesaka, odnosno povrsi-
nu pored kolovoza pogodnu za kretanje pesaka, pesak je duzan da se krece tim povrsinama.

Radi obilaZenja neke prepreke na trotoaru, pesak je duZan da, pre stupanja na kolovoz,
obrati paznju na udaljenost i brzinu kretanja vozila koje mu se priblizava i da se prethodno
uveri da stupanjem na kolovoz ne ugrozava bezbednost saobracaja.,

Clan 96.

~Pesak je duZan da preko kolovoza i biciklisticke staze prelazi paZljivo i najkracim putem,
nakon sto se uveri da to moZe da ucini na bezbedan nacin.

Prilikom prelaska preko kolovoza pesak ne sme da upotrebljava mobilni telefon niti da kori-
sti slusalice na usima.

Na putu sa pesackim prelazom ili posebno izgradenim prelazom, odnosno prolazom za pe-
Sake, pesak je duzan da se pri prelaZenju puta krece tim prelazom, odnosno prolazom, ako
oni nisu od njega udaljeni vise od 100 metara.”

Clan 97.

»~Na pesackom prelazu, na kome saobracaj nije regulisan svetlosnim saobracajnim znacima
ni znacima koje daje policijski sluzbenik, pesak je duZan da se pre stupanja na pesacki pre-
laz, prethodno uveri da moZe da prede na bezbedan nacin, tako da stupanjem na kolovoz
ne ugrozava bezbednost saobracaja.”

Ovim ¢lanovima su ukazane pojedinosti u slu¢ajevima pristupa pesaka na kolovoz kao i njiho-
vog kretanja pored istog. Posebno treba izdvoijiti deo re¢enice iz Clana 97 koja glasi,da stupa-
njem na kolovoz ne ugroZava bezbednost saobracaja”, ovim se jasno daje do znanja da pes3aci,
prilikom prelaska kolovoza moraju obratiti paznju na sve elemente kako bi na $to bezbedniji
nacin presli kolovoz, a da pritom ne ugrozavaju ostale ucesnike u saobracaju.

3.  PRIMERI EKSPERTIZA SAOBRACAJNIH NEZGODA U KOJIMA JE
DOSLO DO GAZENJA PESAKA OD STRANE AUTOBUSA

3.1. Primer br. 1

U ovoj saobracajnoj nezgodi je doslo do gazenja peSaka od strane autobusa, 5to je za posle-
dicu imalo smrt pesaka usled zadobijanja teskih telesnih povreda. Prema Zapisniku o uvidaju,
kao i uvidom u Fotodokumentaciju, nasli smo da je u vreme nastanka nezgode bio danida je
vidljivost bila dnevna, a kolovoz suv | ¢ist.
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Slika 1 - Lice mesta saobracajne nezgode

»Ukoliko bi voza¢ autobusa zapoceo reagovanje kocenjem u trenutku zavrsenog pregaze-
nja autobusa tada bi maksimalna brzina koju bi autobus mogao imati u trenutku zavrse-
nog pregaZenjaiznosila do 18,5 km/h, dok bi po nasem misljenju to bila i brzina neposredno
pre i u trenutku samog gazZenja pesaka od strane zadnjeg desnog tocka autobusa.”

Analizom materijalnih elemenata iz Spisa doslo se do zaklju¢ka da je ova nezgoda nastala
kao posledica propusta vozaca autobusa. U tom smislu, a nakon detaljne analize svih ostalih
materijalnih elemenata iz Spisa definisano je i misljenje sa saobracajno-tehnickog aspekta:

“Analizom svih okolnosti pod kojima se dogodila ova nezgoda, misljenja smo da je ova ne-
zgoda nastala kao posledica propusta vozaca autobusa.

Naime, vozac autobusa je morao bezbedno postupati prilikom zaustavljanja na stajalistu i
polaska sa stajalista, odnosno pratiti situaciju pored desnog boka autobusa prilikom pola-
ska sa stajalista, a sto ovde nije bio slucaj, po nasem misljenju.

Razlog zbog koga vozac nije pratio situaciju pored desnog boka autobusa mogao bi biti
nebezbedna procedura, odnosno koju primenjuju vozaci prilikom polaska sa stajalista, ne-
podesenost desnog spoljnjeg ogledala, nepaznja, pogresna procena, ili neki drugi razlog i/
ili u sadejstvu vise razloga istovremeno, a Sto ¢e Sud ceniti na osnovu drugih dokaza, koji su
van domena saobracajno-tehnickog vestacenja.

Ukoliko Sud zauzme stav da bi pad i podvlacenje peSaka pod autobus bilo uzrokovano pro-
pustom pesaka, tada bi na strani pesaka stajao propust vezan za doprinos nastanku ove
nezgode.”

3.2. Primerbr.2

U ovoj saobracajnoj nezgodi je doslo do gazenja peSaka od strane autobusa marke “BERK-
HOF’, $to je za posledicu imalo smrt peSaka. Prema Zapisniku o uvidaju, u vreme nastanka ove
saobracajne nezgode kolovoz je bio vlazan, ravan, a vidljivost je bila no¢na bez uli¢ne rasvete,
a preglednost je u oba smera bila preko 100 m.
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Slika 2 - Lice mesta nezgode

Analizom materijalnih elemenata iz Spisa doslo se do zaklju¢ka da je osnovni uzrok nastanka
ove nezgode pojava pedaka na kolovozu, a koga vozac nije mogao da predvidi,niti da oceku-
je, pa je u tom smislu i definisano misljenje u vezi propusta za nastanak ove nezgode:

~Analizom svih okolnosti pod kojima je nastala ova saobracajna nezgoda misljenja smo da
je ova nezgoda nastala kao posledica promene kretanja pesaka ispred i u blizini nailazeceg
BERKHOF-a, a Sto bi bio propust pesaka uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije i nasta-
nak ove saobracajne nezgode.

Analizom svih okolnosti pod kojima se dogodila ova saobracajna nezgoda misljenja smo
da je peSak promenom smera kretanja i zapocinjanjem prelaska kolovozne trake kretanjem
unazad, ispred i u blizini nailaze¢ceg BERKHOF-a, na putanji BERKHOF-a stvorio iznenadnu,
opasnu, pokretnu i blisku prepreku, a sto bi bio propust pesaka uzrocno vezan za stvaranje
opasne situacije i nastanak ove nezgode, po nasem misljenju. Naime, pesak je osmatranjem
kolovoza mogao uociti nailaze¢i BERKHOF, pa odustajanjem od promene smera kretanja i
odustajanjem od prelaska kolovozne trake kojom se BERKHOF kretao izbeci nastanak ove
saobracajne nezgode, po nasem misljenju.

VozZnja BERKHOF-a brzinom od 87,7 km/h, umesto brzinom do 80 km/h, bila bi propust
vozaca BERKHOF-a, koji ne bi bio vezan za nastanak ove saobracajne nezgode, ali bi even-
tualno mogao biti vezan za teZinu posledica ove nezgode, po nasem misljenju.

Na strani vozaca BERKHOF-a nismo nasli propuste vezane za nastanak ove saobracajne ne-
zgode.”

3.3. Primerbr.3

U ovoj saobracajnoj nezgodi je doslo do gazenja peSaka od strane autobusa marke “MAN’, a
$to je za posledicu imalo teze telesne povrede pesaka.
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Slika 3 - Lice mesta nezgode

Analizom materijalnih elemenata iz Spisa doslo se do zakljucka da se sa strane saobracajno-
tehnickog aspekta ne moze precizno utvrditi kako je doslo da nezgode, pa je u tom smislu i
definisano misljenje u vezi propusta za nastanak ove nezgode:

»~Naosnovu analize svih okolnosti pod kojima se dogodila ova saobracajna nezgoda, misije-
nja sam da je do ove saobracajne nezgode doslo kao posledica "prelaska" desnih pneuma-
tika trece osovine AUTOBUSA preko nogu pesaka.

Ukoliko bi ova saobracajna nezgoda nastala na nacin opisan od strane svedoka xxx xxxx,
u situaciji u kojoj bi se peSak nalazio na ivicnjaku uz desnu ivicu kolovoza, u tim uslovima
polazak AUTOBUSA sa stajalista ne bi bio nebezbedan, pa na strani vozaca AUTOBUSA ne
bi bilo propusta vezanih za stvaranje opasne situacije i nastanak ove nezgode, po mom mi-
slienju. U toj situaciji na strani pesaka stajali bi propusti vezani za stvaranje opasne situacije
i nastanak ove nezgode.

Ukoliko bi voza¢c AUTOBUSA reagovao na uocen pad pesaka ispod AUTOBUSA, tada ne bi
imao mogucnosti za blagovremeno zaustavljanje AUTOBUSA pre "prelaska" preko nogu pe-
Saka, po mom misljenju.

Ukoliko bi do ove saobracajne nezgode doslo na nacin opisan od strane pesaka, tada bi
na strani vozaca AUTOBUSA stajali propusti uzro¢no vezani za nastanak ove saobracajne
nezgode, po mom misljenju. Naime, voza¢ AUTOBUSA bi jednostavnom proverom ispunje-
nosti uslova za bezbedan polazak AUTOBUSA sa stajalista (posmatranjem desnog bo¢nog
ogledala), mogao uociti peSaka na nebezbednom rastojanju od desnog boka AUTOBU-
SA, pa bi odustajanjem od polaska sa stajalista, dok se pesak ne odmake od desnog boka
AUTOBUSA, izbegao nastanak ove saobracajne nezgode. U toj situaciji na strani peSaka ne
bi bilo propusta vezanih za stvaranje opasne situacije i nastanak ove nezgode.”

4.  SISTEMATIZACIJA PROPUSTA UCESNIKA NEZGODE

Sagledavajuci sve kompleksnosti moguce saobracajne nezgode u kojoj je doslo do gazZenja
pesaka od strane autobusa mogu se izdvojiti nekoliko situacija.

- Situcaija u kojoj propust uzro€no vezan za stvaranje opasne situacije, nastanak
nezgode i mogucénost izbegavanja nezgode stoji na strani peSaka
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- Situacija u kojoj propust uzro€no vezan za stvaranje opasne situacije, nastanak
nezgode i moguénost izbegavanja nezgode stoji na strani peSaka, a propust ve-
zan za tezinu posledica nezgode stoji na strani vozacCa autobusa

— Situacija u kojoj propust uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije i nastanak
nezgode stoji na strani peSaka, a propust vezan za mogucénost izbegavanja ne-
zgode | teZinu posledica nezgode stoji na strani vozaca autobusa

- Situacija u kojoj propust uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije, nastanak
nezgode, mogucénost izbegavanja nezgode i tezinu posledica nezgode stoji na
strani vozaCa autobusa

- Situacija u kojoj propust uzro€no vezan za stvaranje opasne situacije i nastanak
nezgode stoji na strani vozaCa autobusa, a na strani peSaka stoji propust vezan
za mogucnost izbegavanja nezgode

U prvoj situaciji u kojoj bi pesak imao propust uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije,
nastanak i mogucnost izbegavanja nezgode bila bi posledica nebezbedne radnje pesaka ko-
jom je uzrokovao stvaranje opasne situacije. Naime ako bi recimo pe$ak nekom radnjom, ko-
jom bi se nasao u leze¢em polozaju, ispred i u blizini nailazeceg autobusa, a na putanji auto-
busa stvorio iznenadnu, opasnu, pokretnu i blisku prepreku, to bi bio propust pesaka uzro¢no
vezan za stvaranje opasne situacije i nastanak ove nezgode. Jer je pesak u obavezi da, svojim
radnjama, ne ometa kretanje saobracaja.

Ukoliko bi se utvrdilo da propust uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije, nastanak ne-
zgode i moguc¢nost izbegavanja nezgode stoji na strani pesaka, a da je autobus bio vozen br-
zinom vec¢om od dozvoljene tada bi na strani vozaca autobusa stajao propust vezan za tezinu
posledica nezgode.

Treca situacija bi se mogla opisati primerom iznenadnog pada pesaka, koji je u alkoholisanom
stanju, na kolovoz, a ispred i u blizini nailaze¢eg autobusa. Naime ukoliko bi se saobracajno
tehnickim veStacenjem utvrdilo da je vozac autobusa imao mogucénost da izbegne pesaka ta-
da bi propust uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije i nastanak nezgode stajao na strani
pesaka, a propust vezan za mogucnost izbegavanja nezgode.

Slededa situacija u kojoj je doslo do gazenja peSaka od strane autobusa, je ona u kojoj pro-
pust uzroCno vezan za stvaranje opasne situacije, izazivanje | mogucnost izbegavanja nezgo-
de stoji na strani vozaca autobusa. Naime, vozac autobusa je duzan da se prilikom prilaska na
stajaliSte ili izlaska sa stajaliSta uveri da moze bezbedno da krene.

Moze se zakljuciti da se kod definisanja propusta prvo definise da li bi pesak na deonici puta
na kome nema obelezenih pesackih prelaza bio iznenadna prepreka, a nakon toga bi se pri-
stupilo drugim analizama prikladim ovom nivou studiranja.

Kod ovakvih slu¢ajeva saobracajnih nezgoda od izuzetne je vaznosti da veStak moze pristu-
piti svim dokazima | tragovima radi $to preciznije izrade nalaza | misljenja jer se kod ovakvih
tipova nezgoda javljaju se povrede, tragovi na vozilu, tragovi na odeci pesaka, tragovi na telu
pesaka i tragovi na kolovozu koji su karakteristi¢ni za gazenje pesaka.

5. ZAKLJUCAK

Saobracajne nezgode u kojima dolazi do gazenja pesaka su sa 3-5% zastupljene u ukupnom
broju nezgoda sa uces¢em pesSaka. Nezgode u kojima dolazi do gazenja pesaka od strane
autobusa se u najve¢em broju slucajeva zavrsavaju smrtnim posledicama.
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U ovom radu su predstavljene neke od specifi¢nosti vezanih za problematiku ekspertiza sao-
bracajnih nezgoda u kojima je doslo do gazenja pesak od strane autobusa. Analizom primera
nezgoda izlozenih u ovom radu moze se zakljuciti da se i na strani vozac¢a autobusa i pesaka
mogu naci propusti uzroCno vezani za stvaranje opasne situacije | nastanak nezgode kao i za
mogucnost izbegavanja nezgode.

Saobracajne nezgode se ne tako retko deSavaju zbog loSe procene jednog ili vise ucesnika
u saobracaju. Naime, vozaci u iznenadno nastalim opasnim situacijama, budu prinudjeni na
iznenadno reagovanije, a $to za posledicu moze imati gazenje pesaka i/ili gubitak stabilnosti
- upravljivosti vozila, usled ¢ega moze dodi do izazivanja nove opasne situacije. Reagovanje
vozaca na iznenadnu opasnu situaciju je posledica iznenadno stvorene opasne situacije, a ne
posledica greske ili voljne radnje.
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