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- Rezime: Za analizu saobracajne nezgode potrebno je, a u ci-

- lju definisanja i klasifikovanja propusta ucesnika saobracajne
nezgode, izvrsiti detaljnu i uporednu analizu svih materijalnih
- elemenata iz Spisa i utvrditi uzroke i okolnosti pod kojima se do-
godila saobracajna nezgode. Nije redak slucaj da vestak, ume-
sto najcescih zadataka (definisanja propusta, uzroka, okolnosti,
~~ mesta sudara itd) a po naredbi Suda mora da analizira da li se

- uopste dogodila saobracajna nezgoda, da li se mogla dogoditi
- na odredeni nacin i da li je u¢esnik u saobracaju koji je okrivljen
- za nastanak saobracajne nezgode i ucestvovao u toj nezgodi?
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1. UVOD

Danas, nije redak slucaj da se u Naredbi za vestacenje saobracajne nezgode od strane Suda
umesto najcescih analiza saobracajne nezgode, a koje se odnose na utvrdivanje mesta suda-
ra, brzina ucesnika saobracajne nezgode, definisanje propusta u¢esnika saobrac¢ajne nezgo-
de, uzroka i okolnosti za nastalu saobracajnu nezgodu, zahteva analiza i izjasnjavanje vestaka,
a po pitanju da li se saobracajna nezgoda uopste dogodila, da li se mogla dogoditi na opisani
nacin i da li su ucesnici koji su okrivljeni za nastalu saobracajnu nezgodu i ucestvovali u ne-
zgodi?

Da bi vestak mogao da odgovori na ova pitanja potrebno je da vestak ima odgovarajuc¢a zna-
nja, poseduje odredene vestine, da pohada odredenu obuku, vrii periodi¢no usavrdavanje
znanja, koristi savremene metode i alate u analizi saobracajne nezgode.

Pod analizom saobracajne nezgode podrazumeva se detaljna analiza svakog od materijalnih
elemenata i uporedna analiza svih materijalnih elemenata koji se nalaze u Spisu. Pouzdanost
sprovedene analize zavisi pre svega od kvaliteta uvidajne dokumentacije, kao i od mogucno-
sti sprovodenja odredene vrste analize. Kvalitetna uvidajna dokumentacija, odnosno analiza
materijalnih elemenata iz Spisa podrazumeva detaljnu i uporednu analizu tragova saobracaj-
ne nezgode, ostecenja vozila, povreda i izjava uCesnika, odnosno svedoka saobradajne ne-
zgode (vidi Sliku br.1).

Izjave
ucéesnika iili Tragovi
svedoka saobracajne
saobracajne nezgode
nezgode

Povrede

ucesnika Ostecenja na
saobracajne vozilima

nezgode

Slika 1.

Za utvrdivanje prevare u osiguranju potrebno je utvrditi uzroke i okolnosti pod kojima se sa-
obracajna nezgoda dogodila, odnosno potrebno je dokazati da se saobrac¢ajna nezgoda nije
dogodila na opisani nacin, pri ¢emu je utvrdivanje prevara zasnovano na analizi oStecenja,
tragova, povreda i izjava uCesnika saobracajne nezgode, odnosno na dokazivanju da karak-
teristi¢ni tragovi ne odgovaraju tragovima koji se nalaze u materijalnim elementima iz Spisa.

Na osnovu materijalnih elemenata iz Spisa, vestak:

» moze da potvrdi nastanak nezgode na nacin opisan u materijalnim elementima iz Spi-
sa,
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» moze da iskljui mogucénost nastanke nezgode na nacin opisan u materijalnim
elementima iz Spisa,

» ne moze da potvrdi ili isklju€i nastanak nezgode na nacin naveden u materijalnim
elementima iz Spisa.

Problemi koji se javljaju prilikom saobracajne nezgode koja se navodno dogodila su medu-
sobna usaglasenost izjava ucesnika saobracajne nezgode, medusobna neusaglasenost izjava
ucesnika saobracdajne nezgode sa ostalim materijalnim elemenata iz Spisa, neusaglasenost u
pogledu tragova saobracajne nezgode, neusaglasenost povreda ucesnika saobracajne ne-
zgode sa mehanizmom i na¢inom nastanka saobracajne nezgode, kao i medusobna neusa-
glasenost oStecenja na vozilima koja su navodno ucestvovala u saobracajnoj nezgodi.

Izjave uCesnika saobracajne nezgode Cesto ne odgovaraju nacinu na koji je nezgoda nastala.
Naime, ucesnici saobracajne nezgode se trude da saobracajnu nezgodu opisu na nacin koji
vestaka na pogresno razmisljanje, odnosno teze da vestaka svojim izjavama navedu da done-
se pogresne zakljucke o uzrocima i okolnostima pod kojima se dogodila saobracajna nezgo-
da, a u cilju naplate Stete, na vozilu i/ili vozilima od odgovarajuéeg osiguravajuéeg drustva,
za saobracajnu nezgodu za koju sami ucesnici saobracajne nezgode snose odgovornost. U
vecini slucajeva izjave (dvaiili vise) u¢esnika saobracajne nezgode su medusobno usaglasene,
a medusobno neusaglasene sa ostalim materijalnim elementima iz Spisa.

Analizom tragova saobracajne nezgode moguce je doci do zaklju¢ka o uzrocima i okolnosti-
ma pod kojima se dogodila saobracdajna nezgoda. Tragovi saobracajne nezgode mogu ukaza-
ti na tok i dinamiku nastanka saobracajne nezgode, na mesto sudara, nacin kretanja ucesnika
saobracajne nezgode pre i posle nastanka nezgode.

Prilikom analize tragova saobracajne nezgode, nije redak slu¢aj da vestak uoci odredene ne-
usaglasenosti. Osim analize neusaglasenosti, potrebno je da vestak objasni neusaglasenost u
Nalazu i misljenju, ali i analizira uzrok neusaglasenosti. Neusaglasenost tragova moze nastati
kao namera u cilju prikrivanja stvarnih tragova saobracajne nezgode, odnosno kao greska
uvidajne ekipe prilikom fiksiranja tragova saobracajne nezgode ili nestru¢no$c¢u uvidajne eki-
pe. Bilo da je u pitanju namera, odnosno greska neusaglasenost tragova moze vestaka dove-
sti u zabludu u vezi sa utvrdivanjem uzroka i okolnosti pod kojima se dogodila saobracajna
nezgode, odnosno od uocenih neusaglasenosti zavisi i rezultat analize saobracajne nezgode.
Neusaglasenost moze nastati ukoliko lokacija traga nije odgovarajuca, ukoliko trag ne treba
da nastane, ukoliko ne treba da nastane trag tog oblika, ne treba da nastane trag te duzine itd.

Cest slucaj predstavljaju i povrede ucesnika saobracajne nezgode koje po vidu, lokaciji i te-
zine ne odgovaraju stvarnom nastanku saobracajne nezgode (teZina povreda ne odgovara
jacini sudara, vrsta povreda ne odgovara vrsti sudara, lokacija povreda ne odgovara vrsti su-
dara itd.).

Prilikom detaljne analize materijalnih elemenata iz Spisa, odnosno Zapisnika o uvidaju sa-
obracajne nezgode kao i fotografija Fotodokumentacije utvrduje se smer delovanja sile na
vozilo, intenzitet, lokacija i oblik ostecenja. Samo detaljnom analizom ostecenja nastalih na
vozilu, odnosno detaljna i uporedna analiza oStecenja nastalih na vozilima dolazi se do za-
kljucka da li oStecenja na vozilima odgovaraju pravcu i smeru delovanja deformacionih sila,
odnosno da li oblik i intenzitet nastalih oste¢enja na vozilu odgovaraju stvarnom nastanku
saobracajne nezgode.
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2. PRIMERI KARAKTERISTICNIH ANALIZA VERODOSTOJNOSTI
NASTANKA SAOBRACAJNE NEZGODE

U nastavku rada bice prikazani primeri analize verodostojnosti nastanka saobracajne nezgo-
de koje su obradene na Institutu saobracajnog fakulteta u Beogradu.

2.1. PRIMER - Zakljucci doneti uporednom analizom ostecenja

U Zapisniku o uvidaju, u delu koji se odnosi na opis oSte¢enja GOLF-a, navedeno je:,,...ostecena
je zadnja desna bocna strana i zadnji levi tocak...”.

»+..Detaljnom i uporednom analizom fotografija Fotodokumentacije nalazimo da je zad-
nji desni blatobran GOLF-a oste¢en u vidu deformacija lima delovanjem sila u razlicitim
smerovima i pravcima, sa centrom udara na nekoliko razlicitih mesta...”

Slika 2.

»+..Prednji deo prednjeg levog blatobrana GOLF-a je deformisan delovanjem sile u smeru
od levog ka desnom boku GOLF-a...U Zapisniku o uvidaju, u delu koji se odnosi na opis
ostecenja AUDI-ja, navedeno je: “...0stecen je prednji desni deo vozila, prednja oba va-
zdusna jastuka, prednje vetrobransko staklo...".

Slika 3.
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».Na osnovu detaljne i uporedne analize fotografija Fotodokumentacije nalazimo da je na
AUDI-ju ostecen prednji desni deo, odnosno prednji desni ¢oSak. Prednji desni blatobran
AUDI-ja je deformisan delovanjem sile u razli¢itim pravcima i smerovima, sa centrom uda-
ra na nekoliko razli¢itih mesta...Prednji donji deo prednjeg desnog blatobrana AUDI-ja je
deformisan delovanjem sile ukoso, priblizno u smeru od prednjeg donjeg dela prednjeg
desnog blatobrana ka zadnjem gornjem delu prednjeg levog blatobrana AUDI-ja...".

Slika 4.

»-..Prednji gornji deo prednjeg desnog blatobrana AUDI-ja je deformisan delovanjem ssile
ukoso, priblizno u smeru od gornjeg dela prednjeg desnog ¢oska AUDI-ja ka sredini levog
boka AUDI-ja. Gornji deo prednjeg desnog blatobrana AUDI-ja, u visini sredine prednjeg
desnog blatobrana (posmatrano poduzno), deformisan je delovanjem sile ukoso, pribli-
Zzno u smeru od gornjeg dela prednjeg desnog blatobrana ka donjem delu prednjeg levog
blatobrana AUDI-ja.

“Rub” prednjeg desnog blatobrana AUDI-ja je u visini sredine prednjeg desnog blatobrana
(posmatrano poduzno) deformisan delovanjem sile u smeru od levog ka desnom boku AUDI-
ja.

Na prednjem delu prednjeg desnog blatobrana AUDI-ja i u visini sredine prednjeg desnog
blatobrana (posmatrano poduzno) nalazimo tragove nalik na tragove grebanja.

Prednja ivica poklopca motornog prostora AUDI-ja, u visini prednjeg desnog fara, je defor-
misana i potisnuta ka zadnjem delu AUDI-ja, delovanjem sile u smeru od prednjeg desnog ka
zadnjem levom delu AUDI-ja Na desnom delu poklopca motornog prostora AUDI-ja nalazi-
mo tragove nalik na tragove grebanja.

Prednji desni far AUDI-ja je “polomljen” i ne nalazi se u lezZistu. Desni deo prednjeg branika
AUDI-ja je ostecen, i to tako sto na desnom delu prednjeg branika nalazimo tragove nalik na
tragove grebanja. U Zapisniku o uvidaju, u delu koji se odnosi na opis ostecenja FIAT-a, je
navedeno: “...o8tecena je zadnja desna boéna strana...”

»«..Ako bi u ovoj saobracajnoj nezgodi doslo do sudara prednjeg desnog ¢oska AUDI-ja i
zadnjeg desnog dela GOLF-a, tada bi na GOLF-u morala nastati oSte¢enja veceg intenzi-
teta i drugacijeg oblika ili bi na AUDI-ju morala nastati oStecenja manjeg intenziteta koja
bi po obliku odgovarala udaru u zadnji desni bok GOLF-a. Detaljnom i uporednom anali-
zom ostecenja prednjeg desnog dela AUDI-ja i zadnjeg desnog dela GOLF-a nalazimo da
su ostecenja prednjeg desnog dela AUDI-ja nastala kao posledica delovanja silai u smeru
od prednjeg ka zadnjem delu AUDI-ja i u smeru od desnog ka levom boku AUDI-ja i u sme-
ru od gornjeg ka donjem delu AUDI-ja, sa centrima udara na nekoliko razli¢itih mesta, a
$to ne odgovara udaru AUDI-ja u bok GOLF-a koji je priblizno ravnog vertikalnog oblika.
Drugim rec¢ima na zadnjem desnom boku GOLF-a ne postoje delovi u sudaru sa kojima bi
mogla nastati ostec¢enja prednjeg desnog ¢oska AUDI-ja vidljiva na fotografijama Foto-
dokumentacije...".
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»-..Detaljnom i uporednom analizom ostecenja AUDI-ja i GOLF-a nalazimo da ostecenja
prednjeg desnog ¢oska AUDI-ja i zadnjeg desnog boka GOLF-a (vidljiva na fotografijama
Fotodokumentacije) nisu nastala kao posledica sudara prednjeg desnog ¢oska AUDI-ja i
zadnjeg desnog boka GOLF-a...".

»-..Detaljnom analizom fotografija Fotodokumentacije, nismo nasli prepreke u koje bi
udario AUDI prednjim desnim ¢oskom, na putu od zaustavne pozicije GOLF-a do zaustav-
ne pozicije AUDI-ja. Drugim recima detaljnom i uporednom analizom ostec¢enja AUDI-ja i
GOLF-a, kao i fotografija Fotodokumentacije (medusobnih pozicija zaustavljenih vozila i
izgleda lica mesta) nismo nasli prepreku u sudaru sa kojom bi nastala oStecenja prednjeg
desnog dela AUDI-ja niti oste¢enja zadnjeg desnog dela GOLF-a...”

»+..Na osnovu detaljne i uporedne analize materijalnih dokaza iz analizirane dokumen-
tacije, nalazimo da povrede ucesnika ove saobracajne nezgode navedene u Zapisniku o
uvidaju nisu mogle nastati u ovakvom sudaru...”.

2.2. PRIMER - Zakljucci doneti uporednom analizom tragova i oStecenja

..U Zapisniku o uvidaju saobracajne nezgode, u delu koji se odnosi na ostecenja, na-
vedeno je da su na KRAMER-u nastala ostecenja: ,zadnji desni tocak, i osovina upravija-
¢a na zadnjoj strani...” , dok su na MERCEDES-u nastala ostecenja: ,,...poklopac motora,
hladnjak, prednji vezni lim, prednji farovi, levi i desni prednji blatobrani, prednji airbegovi,

“” u

zadnji branik ..."...

»«..Na osnovu detaljne analize materijalnih elemenata iz Spisa, a posebno Zapisnika o
uvidaju saobracajne nezgode u kojem su opisana oSte¢enja MERCEDES-a i KRAMER-a,
nalazimo da opisana oSte¢enja odgovaraju sudaru ¢eonog dela MERCEDES-a sa zadnjim
delom desnog boka KRAMER-a, pri ¢emu se ne moze izvrsiti detaljnija uporedna anali-
za ostecenja na MERCEDES-u i KRAMER-u jer u Spisu nema fotografija ostecenja MERCE-
DES-a i KRAMER-a...."
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Slika 5.
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»+..Na osnovu detaljne i uporedne analize podataka iz Zapisnika o uvidaju i Skice lica me-
sta, nalazimo da polozaj MERCEDES-a i KRAMER-a ucrtan u Skici lica mesta ne odgovara
merama iz Zapisnika o uvidaju, odnosno merama upisanim u Skici lica mesta. Naime, cr-
tanjem Situacionog plana lica mesta nezgode u razmeri, a prema merama iz Zapisnika o
uvidaju, odnosno merama upisanim u Skici lica mesta, nalazimo da na zaustavnim pozici-
jama ne bi doslo do preklapanja ¢eonog dela MERCEDES-a sa KRAMER-om..."

Imajuci prethodno u vidu, ne moze se na osnovu uporedne analize oSte¢enja MERCEDES-a
i KRAMER-a sa jedne i pozicija fiksiranih Zapisnikom o uvidaju sa druge strane, potvrditi
da je doslo do sudara MERCEDES-a sa KRAMER-om tako da u sudaru nastanu ostecenja
poklopca motornog prostora i prednjeg levog blatobrana, jer prema zaustavnim pozicija-
ma ne bi ni doslo do preklapanja ¢eonog dela MERCEDES-a sa KRAMER-om (Vidi Situacio-
ni plan lica mesta nezgode), pa ceoni deo MERCEDES-a, a posebno prednji levi blatobran
ne bi mogli biti osteceni...".

2.3. PRIMERI - Zakljucci doneti uporednom analizom ostecenja
i verodostojnosti navoda ucesnika o nastanku nezgode

»-..Detaljnom i uporednom analizom ostecenja MERCEDES-a i BMW-a saobracajno-teh-
nickim vestacenjem se ne moze potvrditi da je doslo do sudara izmedu MERCEDES-a i
BMW-a, a kako to navode voza¢ MERCEDES-a i voza¢ BMW-a...".

no Mojoj npouenn Hexap je ynpasrbao 6p3nHO CUrypHO o4 160 km Ha cat, a C
n.pyre'm'pane TO BO3UNO je umano npobnema ca KOYHMLAMa, Huje Buno Ha
cepency Jep je Taj ayTo npe Tora ﬁuo xaaapncau nonpasmau na ]E HaKOH Tora

ﬁenaee a Hanpe,u caMm HaBeo aa 1e " KONoBo3 Euo enaxcau u Ka.u,a j& Henan.
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npegryuM AENoM Macke, venpes ryme ROLIKOM BO3UNa W OTKUHYO MW je nesu
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KO KONOBQ3a VT3 e Ha CYNDOTHY CTpaHy BaHKuHe y

Slika 6.

»-.Naime, ako bi doslo do sudara prednjeg desnog dela MERCEDES-a sa prednjim levim
tockom BMW-a, tako da prednji levi tocak BMW-a bude “otkinut’, tada bi i na prednjem
desnom delu MERCEDES-a morala nastati ostecenja priblizno istog intenziteta...a Sto ov-
de nije bio slucaj jer u prednjem desnom delu MERCEDES-a nema intenzivnih ostecenja...”

g \I

Slika 7.
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»e..5a druge strane, ako bi doslo do udara BMW-a ili nekog drugog vozila u levi bok MER-
CEDES-a, a shodno navodima voza¢ MERCEDES-a...tada bi na ivici levih vrata MERCE-
DES-a morala nastati oStecenja delovanjem sile ka prednjem delu MERCEDES-a, a $to ov-
de nije bio slucaj, jer ivica levih vrata MERCEDES-a nije intenzivno ostecena. S obzirom
na to, ostecenje zadnjeg dela levog boka MERCEDES-a ne bi moglo nastati usled sudara
sa prednjim desnim delom BMW-a ili drugog vozila koje se u tom trenutku krece brze od
MERCEDES-a..."

cam Ja cTao Ha nymnn Ty rae cam nperekao |:| ny‘r Je npaB I"IOCTO]H

aoauno y cycpe'r I{a.na cam npeTeuao |:| HacTaBMoO cam fa BO3UM
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Slika 8.

»...Na osnovu detaljne i uporedne analize materijalnih elemenata iz Spisa, a posebno
ostecenja MERCEDES-a i BMW-a, izjava svedoka i fotografija Fotodokumentacije, nema
karakteristicnih tragova na MERCEDES-u i BMW-u na osnovu kojih bi bilo moguce potvr-
diti tok i dinamiku kretanja MERCEDES-a i BMW-a, a prema izjavi voza¢a BMW-a. Naime,
na vozilima nismo nasli karakteristicna oStecenja koja bi odgovarala izjavi vozaca BMW-
a..n.

Slika 9.

»-..Na osnovu detaljne i uporedne analize materijalnih elemenata iz Spisa, saobracajno-
tehnickim vestacenjem nije moguce pouzdano i precizno utvrditi okolnosti pod kojima
se dogodila ova saobracajna nezgoda, pa ce to Sud ceniti na osnovu drugih dokaza koji
su van domena saobracajno-tehnickog vestacenja. Naime, u Spisu nema karakteristicnih
deformacija i tragova na MERCEDES-u i BMW-u na osnovu kojih bi bilo moguce utvrdi-
ti nacin kretanja MERCEDES-a i BMW-a neposredno pre nezgode, kao i da li je doslo do
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kontakta MERCEDES-a i BMW-a, pa ¢e to Sud ceniti na osnovu drugih dokaza koji su van
domena saobracajno-tehnickog vestacenja...".

2.4. PRIMER - Zakljucci doneti uporednom analizom tragova
i povreda ucesnika saobracajne nezgode

w+-.Imajudi u vidu povredu, u obliku latiniénog slova “U’, na ledima XXXXX, misljenja smo
da ova povreda na telu XXXXX nije mogla da nastane od spoljasnjeg ogledala vozila koje
se krece, tj od spoljasnjeg ogledala koja bi u momentu udara u telo bilo na vozilu. Upo-
redno analizirajudi povredu po lokaciji (visini od stopala i Sirini od ivica povrede do boka
tela) i po obliku (konstrukciji i obliku spoljasnjih ogledala) misljenja smo da ova povreda
nije nastala od spoljasnjeg ogledala vozila koje se u trenutku udara u telo nalazilo na vo-
zilu. S obzirom da se donja ivica povrede nalazi 143 cm od stopala pesaka, to ova povreda
ne bi mogla da nastane od vozila ¢ija se donja ivica poljaSnjeg ogledala nalazi na vise ili
manje od 143 cm od podloge. Kako se kod putnickih automobila spoljasnje ogledalo na-
lazi na visini manjoj od 143 cm i kako se kod teskih teretnih vozila i autobusa (osim “dou-
bledecker”-a) spoljasnje ogledalo nalazi na visini vec¢oj od 143 cm, to ova povreda ne bi
mogla nastati od putnickih automobila i teskih teretnih vozila i autobusa...”

Slika 10.

»e+-Analizirajuci povredu, u obliku latini¢cnog slova “U’, na ledima XXXXX po obliku, mi-
Sljenja smo da ova povreda nije nastala od spoljasnjeg ogledala koje se nalazi na vozi-
lu. Naime, analizirajuéi spoljasnja ogledela po obliku i konstrukciji, nismo nasli spolja-
Snje ogledalo ¢iji bi oblik i konstrukcija, prednje strane odgovarali ovoj povredi. Ako bi
ova povreda nastala od spoljasnjeg ogledala koje se nalazi na vozilu, tada bi spoljasnje
ogledalo moralo da bude pric¢vrséeno za vozilo sa gornje strane ogledala, tako da donja
i bocna strana spoljasnjeg ogledala budu slobodne. Medutim, spoljasnja ogledala koja
su pri¢vrS¢ena samo sa gornje strane imaju donju prednju stranu zaobljenu, pa na teluy, s
obzirom na polozaj tela u trenutku udara (polozaja tela priblizan upravan ivicama meha-
nickog oruda), ne mogu da ostave ostre ivice kakva je povreda, u obliku latini¢cnog slova
“U" na ledima XXXXX. Sa druge strane, ako bi spoljasnje ogledalo bilo vezano nosa¢ima
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sa donje i/ili bo¢ne strane, tada bi na telu pored povrede, u obliku latinicnog slova U’
morale da nastanu i povrede od nosaca, a kakve nismo nasli pored povrede, u obliku lati-
ni¢nog slova’U’, na ledima XXXX...."

»e..Imajuci u vidu da je XXXXX zadobio povrede sa smrtnim ishodom u vidu rascepa krv-
nih sudova osnove mozga, prekid kicmene mozdine i prelom kicmenog stuba, misljenja
smo da povrede ovakvog stepena tezine nisu mogle da nastanu od spoljasnjeg ogledala
koje se nalazi na vozilu. Naime, posmatrano sa aspekta pasivne bezbednosti saobracaja,
a s obzirom da su spoljasnja ogledala najistureniji delovi vozila, spoljaSnja ogledala su
tako konstruisana da pri udaru dolazi do njihovog pomeranja, savijanja i otpadanja, pa
imajudi to vidu, misljenja smo da povrede, prekid kicmene mozdine i prelom kicmenog
stuba, nisu mogle da nastanu od spoljasnjeg ogledala. Ako bi doslo do sudara spolja-
Snjeg ogledala i tela XXXXX, tada bi s obzirom na poziciju povrede, u obliku latini¢nog slo-
va U’ na ledima XXXXX i smer delovanja sile mehanickog oruda doslo do “trzaja” glave
unazad i do udara temenog dela glave u spoljasnje ogledalo, a samim tim i do povreda na
temenom delu glave, a takve povrede nisu nadene na glavi XXXXX. Povrede u predelu de-
snog potilja¢nog dela i potpuni prelom vratnog dela kicmenog stuba izmedu IV i V vrat-
nog prsljena (gde su kictmena mozdina i njene ovojnice potpuno prekinute), odgovaraju
povredama koje nastaju pri naglom “trzaju” glave unazad bez udara u prepreku, a sto
i navodi, lekar vestak, XXXXX, specijalista sudske medicine, U NALAZU | MISLJENJU od
XXXXX godine: ... Krvni podliv u predelu glave je primarni krvni podliv u predelu vrata
i prelom vrata je nastao u toku nanosenja povreda u predelu grudnog kosa, po principu
intenzivnog istezanja vrata u primarnom kontaktu....”

»e+.S obzirom da na temenom delu glave nema povrede koje bi morale da nastanu ako bi
doslo do udara donje ivice spoljasnjeg ogledala u visini povrede (u obliku latini¢nog slo-
va“’U”) i kako povrede desnog potiljacnog dela i potpuni prelom vratnog dela kicmenog
stuba izmedu IV i V vratnog prsljena, odgovaraju “trzaju” glave, to povrede XXXXX ne
odgovaraju povredama koje bi nastale u sudaru sa spoljasnjim ogledalom koje se nalazi
navozilu...”

»-..Povreda, u obliku latini¢nog slova“’U”, na ledima XXXXX, po naSem misljenju, bi mogla
druge strane, ukoliko bi se takvo mehanicko orude nalazilo na vozilu, tada po nasem mi-
Sljenju povrede koje je zadobio XXXXX ne bi odgovarale mehani¢ckom orudu koje se nala-
zi na vozilu i ¢iji je profil u obliku latini¢énog slova”’U”. Naime, ukoliko bi povreda, u obliku
latini¢nog slova’U” na ledima XXXXX nastala od mehanickog oruda koje se nalazi na vo-
zilu i ¢iji je profil u obliku latiniénog slova‘’U”, tada bi brzina vozila na kojem bi se nalazilo
mehanicko orude, po nasem misljenju bila najviSe 20 km/h, ali pri brzini do 20 km/h, po
nasem misljenju ne bi moglo dodi do prekida kicmene mozdine i preloma ki¢cmenog stu-
profil u obliku latini¢nog slova“’U” bila ve¢a od 20 km/h, tada bi, po naSem misljenju, deo
tela u blizini povrede, u obliku latini¢nog slova “’U”, na ledima XXXXX morao biti utisnut,
tj dosli bi do prekida kicmene mozdine i/ili preloma kiémenog stuba i na mestu gde je de-
lovalo mehanicko orude, a Sto ovde nije bio slucaj....”

Slika 11.
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»+..Imajudi u vidu izgled (sasusenih ivica) povrede, u obliku latini¢nog slova “U” na ledima XXXXX, misljenja
smo da ova povreda nije nastala ni od spoljasnjeg ogledala koje se nalazi na vozilu, ni od mehanickog oruda
koje se nalazi na vozily, ¢iji je profil u obliku latiniénog slova “U". Naime kako su sa prednje strane kod spo-
ljaSnjeg ogledala ivice zaobljene, to od spoljasnjeg ogledala koje se nalazi na vozilu, ne bi mogla da nastane
povreda sa ovako ostrim ivicama. Sa druge strane ukoliko bi ova povreda nastala od mehanickog oruda koje
“ostre” pa bi i na odeci (jakni i dukserici) morala da nastanu ostecenja “cepanje i usecanje” sli¢cnog oblika kao
i povreda, a kakva analizom odeée XXXXX nismo nasli....”

»...Ukoliko bi doslo do sudara spoljasnjeg ogledala (koje se nalazi na vozilu) ilimehani¢kog oruda (koje se na-
lazi na vozilu, ¢iji je profil u obliku latiniénog slova ’U”), tada bi doslo do odbacivanja tela XXXXX unapred od
mesta sudara, pa bi s obzirom na to doslo do trenja izmedu podloge i odece i tela XXXXX, kao i do oStecenja
odece i povreda na telu XXXXX, koji bi odgovarali suljanju tela po asfaltnoj podlozi. Analizom odece i povreda
na telu XXXXX, nismo nasli oStecenja i povrede koje bi odgovarale suljanju tela (odece) po podlozi, a koje bi
morale nastati pri suljanju tela po asfaltnoj podlozi. U zoni mesta nezgode nismo ni pronasli tragove dospe-
vanja tela na zaustavnu poziciju, a koji nastaju pri suljanju tela o asfaltnu podlogu. ..

Slika 12.

»-..Analizom povreda na telu XXXXX, nismo nasli povrede koje bi odgovarale udaru glave
o podlogu, a kakve nastaju pri dospevanju tela i udaru o asfaltnu podlogu. Imajuci u vi-
du Zapisnik o uvidaju u kom je navedeno da je na licu mesta zatecen XXXXX"...koji je prvi
ugledao telo pesaka na kolovozu... i da je video peSaka na kolovozu na istom mestu ali u
drugom polozaju, tacnije da je peSak lezao na boku licem okrenut prema bankini sa sa
telo malo zgréenim i desnom rukom prebacenom glave..., kao i fotografije sa obdukcije
misljenja smo da su, na mestu gde je zateceno telo XXXXX, morali da ostanu tragovi krvi.
Naime kako se na fotografijama sa obdukcije vide tragovi krvi na nosu i desnoj strani lica,
to su, po nasem misljenju, tragovi krvi morali da ostanu i na mestu gde je zateceno telo
XXXXX..."

»+--Analizom svih okolnosti nastanka ovog dogadaja misljenja smo da povrede XXXXX
nisu nastale na mestu gde je zateceno telo XXXXX jer nedostaju karakteristi¢ni tragovi
koji bi morali ostati na licu mesta. Povrede XXXXX nisu nastale od spoljasnjeg ogledala i
mehanickog oruda koje bi se nalazilo na vozilu, zato $to ne odgovaraju sudaru sa spolja-
$njim ogledalom vozila koje se krece i sudaru sa mehanickim orudem koje se nalazi na vo-

zilu, ¢iji je profil u obliku latini¢nog slova “U” i zato S$to nedostaju karakteristi¢ni tragovi
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na odeci i telu koji bi morali nastati pri suljanju tela po asfaltnoj podlozi. Drugim re¢ima,
povrede na telu XXXXX nisu nastale od vozila i na mestu gde je zateceno telo XXXXX..."

2.5. PRIMER - Zakljucci doneti uporednom analizom ostecenja i primenom
programa PC Crash

»+..Na osnovu detaljne analize materijalnih elemenata iz Spisa, a posebno fotografija Fo-
todokumentacije, nalazimo da je MERCEDES-u deformisan levi bok, u predelu zadnjih le-
vih vrata, pri ¢emu je karakteristicno oStecenje nastalo delovanjem deformacionih sila,
od levog ka desnom boku MERCEDES-a...”

5 W
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Slika 14.
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»...0sim deformacija koje se nalaze u predelu levih vrata, na fotografijama Fotodoku-
mentacije nasli smo i tragove grebanja ... kao i oStecenja nastala usled aktiviranja vazdu-
Snih jastuka...”

Slika 15.

Slika 16.
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Slika 17.

»e+.FIAT je oStecen u predelu prednjeg levog ¢oska, pri ¢emu je oStecenje nastalo delova-
njem sile od prednjeg levog ¢oska FIAT-a ka motornom prostoru..."

W )

Slika 18.

»«..Na osnovu uporedne analize ostecenja FIAT-a i MERCEDES-a, nalazimo da sva uocena
ostecenja nisu nastala u ovom sudaru, odnosno ne poticu iz ove nezgode. Naime, sva in-
tenzivna ostecenja boc¢nog dela MERCEDES-a ne odgovaraju svim ostec¢enjima prednjeg
levog ¢oska FIAT-a koja nisu ravnomerna, ve¢ su najintenzivnija ispod prednjeg levog fa-
ra FIAT-a.

»-..Naime, uzimajudi u obzir da su zadnja leva vrata MERCEDES-a ostecena intenzivno u
donjem delu, gde su izrazeni i tragovi grebanja, to bi s obzirom na oSte¢enja MERCEDES-a,
na prednjem levom ¢osku FIAT-a morala da nastanu odgovarajuca intenzivna ostecenja, a
$to ovde nije bio slucaj, jer na prednjem levom ¢osku branika FIAT-a ne postoje oStecenja
koja po visini i intenzitetu odgovaraju tragovima grebanja i deformacijama na donjem
delu levih bo¢nih vrata MERCEDES-a..."

_— Divcibare 2014. —_—



Xlll Simpozijum "Vestacenje saobracajnih nezgoda i prevare u osiguranju” 263

»+..Imajudi u vidu lokaciju oSte¢enja i zaustavne pozicije FIAT-a i MERCEDES-a, primenom
programa PC Crash sproveli smo analizu ove nezgode, pa bi mesto sudara FIAT-a i MERCE-
DES-a bilo u blizini zaustavnih pozicija FIAT-a i MERCEDES-a.. .”

2

Slika 19.

»++.FIAT i MERCEDES bi na zaustavne pozicije dospeli pri brzini FIAT-a u trenutku sudara
od 25 km/h i brzini MERCEDES-a od 22 km/h...”

Slika 20.

»+.-Analizom osteéenja FIAT-a i MERCEDES-a, nalazimo da brzini FIAT-a u trenutku sudara
od 25 km/h i brzini MERCEDES-a od 22 km/h, ne odgovara intenzitet i polozaj oStecenja
boénog dela MERCEDES-a. Naime, ako bi doslo do sudara u zoni prednjeg levog ¢oska Fl-
AT-a sa levim, zadnjim vratima MERCEDES-a, tako da dode do deformacija i grebanja u
donjem delu zadnjih vrata MERCEDES-a, tada bi morala nastati oStecenja priblizno istog
intenziteta, Sto ovde nije bio slucaj, jer u zoni prednjeg levog ¢oska FIAT-a nema intenziv-
nih ostecenja. Nalazimo da na prednjem, donjem, levom ¢osku FIAT-a nisu nastala takva
ostecenja koja bi mogla po intenzitetu, visini i polozaju odgovarati svim oste¢enjima u
donjem delu zadnjih levih vrata MERCEDES-a...”

Slika 21.
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4.
(1]

(2]
(3]
[4]

»-..Na osnovu detaljne i uporedne analize svih materijalnih elemenata iz Spisa, uz pri-
menu programa PC Crash, nalazimo da bi doslo do sudara prednjeg levog ¢oska FIAT-a
sa levim zadnjim vratima MERCEDES-a i to tako Sto bi doslo do intenzivnih deformacija
zadnjih levih vrata i zadnjeg levog blatobrana MERCEDES-a, dok bi na FIAT-u nastala in-
tenzivna ostecenja po levom prednjem ¢eonom delu i levom blatobranu, a $to ovde nije
bio slucaj...”

ZAKLJUCAK

Da bi se utvrdili uzroci i okolnosti pod kojima se dogodila saobracajna nezgoda potrebno
je izvrsiti detaljnu i uporednu analizu svih materijalnih elemenata koji se nalaze u Spi-
su. Pouzdanost sprovedene analize nastanka saobracajne nezgode uzrocno je vezana za
kvalitet materijalnih elemenata iz Spisa i vrstu analize koju je moguce sprovesti na osno-
vu materijalnih elemenata. Cest je slu¢aj da se na osnovu jednog materijalnog elementa
moze potvrditi ili iskljuciti nastanak nezgode, dok je u nekim sluc¢ajevima potrebna upo-
redna analiza dvaiili viSe elementa.

U analiziranim primerima Nalaza i misljenja vestaka Instituta Saobra¢ajnog fakulteta
pokazano je da se detaljnom i uporednom analizom elemenata iz Spisa mogu uociti ne-
usaglasenosti vezane za izjave ucesnika saobracajne nezgode, neusaglasenosti vezane
za oStecenja vozila, neusaglasenosti vezane za tragove saobracajne nezgode i neusagla-
Senosti vezane za povrede ucesnika saobracajne nezgode. Na osnovu neusaglasenosti
vestaci saobracajne struke dolaze do zakljucka na osnovu kojih se dokazuje da se saobra-
¢ajna nezgoda dogodila, odnosno da se nije dogodila na nacin koji je naveden u uvidaj-
noj dokumentaciji.

Detaljno i kvalitetno uradena analiza svake saobracajne nezgode, a pogotovu nezgoda

koje se nisu dogodile na nacin koji je naveden u uvidajnoj dokumentaciji, pomaze osigu-
ravaju¢im kompanijama da smanje broj prevara i sprece isplatu laznih Steta.
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