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1. UVOD

Analiza saobracajne nezgode je analiza okolnosti pod kojima je nastala nezgoda i analiza
okolnosti pod kojima bi se nezgoda mogla izbeci, radi utvrdivanja uzroka nezgode (Vujani¢,
1983).

Na osnovu izvrSene analize saobracajne nezgode, utvrdenih uzroka i okolnosti pod kojima se
saobracajna nezgoda dogodila, moguce je navesti propuste ucesnika saobracajne nezgode.
U cilju ta¢nijeg utvrdivanja i definisanja propusta ucesnika saobracajne nezgode potrebno je
definisati opasnu situaciju i mogucnost za izbegavanje nastanka saobracajne nezgode. Ter-
minom opasne situacije u saobracaju, sa aspekta saobracajno-tehnickog vestacenja, bavili su
se mnogi autori (npr Vujani¢, 2010), ali nema precizne trenutno prfopisane definicije, odno-
sno u literaturi se navodi samo osnovni koncept definisanja opasne situacije. Definicija opa-
sne situacije, sa aspekta bezbednosti saobracaja i saobracajno-tehnickog vestacenja, je:

“Opasna situacija je saobracajna situacija koja zahteva reagovanje bar jednog ucesnika,
u cilju izbegavanja nezgode” (Vujani¢, 1983).

“Svaka situacija u saobracaju, u kojoj postoji mogucnost da se putanje ucesnika seku u
istom trenutku, ili u kojoj bi nepromenjenim nac¢inom kretanja jednog od uc¢esnika moglo
do¢i do nezgode, je opasna situacija” (Vujani¢, 1983).

Analizom definicije moze se zakljuciti da je osnovno obelezje opasnih situacija neophod-
nost reagovanja bar jednog ucesnika u saobracaju, u cilju izbegavanja nastanka saobracajnih
nezgoda. Naime, reagovanje vozacda na iznenadnu opasnu situaciju je posledica iznenadno
stvorenih opasnih situacija, a ne posledica gresaka ili nacina voznje (Vujani¢, Ivanisevic¢ 2014).

Slika br. 1

Najvedi problem pri definisanju opasne situacije predstavlja mesto i trenutak nastanka opa-
sne situacije, prilikom stupanja peSaka na kolovoz (vidi Sliku br. 1). VesStaci saobracajno-teh-
nic¢ke struke u vecini slu¢ajeva nastanak opasne situacije ne tumace na isti nacin, ve¢ indivi-
dualno, pa tada nastaju propusti veStaka vezani za opasne situacije. Naime, pojedini vestaci
,uUsvajaju” opasnu situaciju kao mesto u kome ucesnici u saobracaju nemaju razloga da oce-
kuju nepravilno ponasanje ucesnika u saobracaju, dok drugi vestaci usvajaju trenutak u kome
voza¢ nema mogucnost ni da uoci pesSaka, pri ¢emu na osnovu ovako donesenih zaklju¢aka
utvrduju i uzroke i okolnosti pod kojima se dogodila saobracajna nezgoda pa i definisu pro-
puste za nastanak saobracajne nezgode.
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Ve

Nastanak opasne situacije se ne “tumaci’, ve¢ je opasna situacija jasno i precizno definisana
i mora se posmatrati u skladu sa “Nacelom poverenja” (Vujanic i dr, 2009). Ucesnik u sao-
bracaju koji se ponasa pravilno nema razloga da o¢ekuje nepravilno ponasanje drugih
ucesnika u saobracaju (Vujanicidr, 2010).

Pogresno definisana odnosno usvojena opasna situacija utice na utvrdivanje moguénosti
izbegavanja opasne situacije, ali i na utvrdivanje propusta ucesnika saobracajne nezgode.
Mogucnost izbegavanja opasne situacije odnosno saobracajne nezgode zavisi od prostora i
vremena koje je voza¢ imao na raspolaganju za izbegavanje saobracajne nezgode. Pri utvr-
divanju opasne situacije potrebno je da vesStak saobracajno - tehnicke struke analizira mo-
gucnost uocavanja opasne situacije, mogucénost uocavanja nepravilnog ponasanja ucesnika
u saobracaju, analizira potrebu da li u¢esnik koji se ponasa ispravno u saobracaju je duzan da
ocekuje nepravilno ponasanje drugih ucesnika u saobracaju kao i ostale okolnosti.

Opasna situacija ne nastaje u trenutku kada ucesnik saobracajne nezgode objektivno moze
da uodi drugog ucesnika saobracajne nezgode, ili moze da predvidi nepravilno ponasanje
drugog ucesnika koje ¢e dovesti do saobracajne nezgode (Vujanic¢ i dr, 2010). Objasnjenje
ovakvog stava je jednostavno. Ako bi opasna situacija nastala onog trenutka kada ucesnik u
saobracaju moze da uoci drugog ucesnika u saobracaju ili od trenutka kada moze da predvidi
nepravilno ponasanje drugog ucesnika u saobracaju, tada bi svaki u¢esnik u saobracaju imao
razloga da predvidi nepravilno ponasanje ili neocekivani Stetan dogadaj u svakom trenutku,
pa bi opasna situacija postojala uvek (Vujanic¢ i dr, 2010).

Pod ovakvim okolnostima bi uvek na strani svakog ucesnika svake saobrac¢ajne nezgo-
de stajali propusti vezani za moguc¢nost izbegavanja saobracajne nezgode, a mozda i
propusti uzro¢no vezani za nastanak saobracajne nezgode (Vujanicidr, 2010).

Naime, imajudi u vidu da je Zakon o bezbednosti saobracaja baziran na ,nacelu uzajamnog
poverenja“ ucesnika u saobracaju, ucesnik u saobracaju nije duzan da ocekuje ili predvidi
nepravilno ili nepropisno ponasanje drugih ucesnika u saobracaju, odnosno nije duzan da
oCekuje ili predvidi da ¢e se drugi ucesnici u saobracaju ponasaju u suprotnosti sa Zakonskom
regulativom Republike Srbije.

2. NORMATIVNI OKVIR U REPUBLICI SRBUJI

Zakonom o bezbednosti saobracaja definisana su prava i obaveze (vidi Sliku br. 3 i br. 4) uce-
snika u saobracaju, kao i kaznene odredbe za slu¢aj nepravilnog ili nepropisnog ponasanja
ucesnika u saobracaju.

Zakonom o bezbednosti saobracaja (ZoBS), ¢l. 23, definisano je da je voza¢ duzan da obra-
ti paznju na pesaka koji se nalazi na kolovozu ili stupa na kolovoz ili pokazuje nameru da ¢e
stupiti na kolovoz. Detaljnom analizom ovog ¢lana moze se doci do zakljucka da je pojacana
obaveza vozaca jer su duzni da obrate paznju i na pesake koji pokazuju nameru da stupe na
kolovoz (vidi Sliku br. 2). Pri ¢emu treba napomenuti da opasna situacija nastaje stupanjem
pesak na kolovoz, odnosno nalazenjem pes$aka na kolovozu.

Zakon nije definisano kada voza¢ sme ili ne sme nastaviti kretanje, ali ni kada peSak sme stu-
piti na kolovoz, pa je neophodno definisati grani¢ne slucajeve kada stupanje pesaka na ko-
lovoz predstavlja opasnost za vozaca, odnosno trenutak stvaranja opasne situacije, a kada
stupanje pesaka na kolovoz ne iziskuje promenu nacina voznje vozaca.
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Clan 23.

Voza€ je duzan da obrati paznju na pesake koji se nalaze na kolovozu ili
stupaju na kolovoz ili iskazuju nameru da ¢ée stupiti na kolovoz.

Kada prilazi peSackom prelazu, voza€ mora da prilagodi brzinu vozila tako da
u svakoj situaciji koju vidi ili ima razloga da predvidi, moze bezbedno da zaustavi
vozilo ispred peSacCkog prelaza.

Na delu puta na kome se krecu deca, odnosno su postavljeni saobracajni
znakovi o ucCeS¢u dece u saobracaju, vozaC je duZan da vozi sa naroCitom
opreznoscu, tako da moze blagovremeno da zaustavi vozilo.

Slika br. 2

Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima definisao je da pesak ne sme da se krece i zadr-
zava na kolovozu (vidi Sliku br. 3), pri ¢emu je zakonodavac obavezao pesaka da se krece po
trotoaru ili drugoj povrsini namenjenoj za kretanje pesaka (vidi Sliku br. 4).

Clan 93.

PeSak ne sme da se krecCe i zadrZzava na kolovozu, izuzev u slu€ajevima
predvidenim ovim zakonom, kao ni da iznenada stupi na kolovoz.

Ukoliko se peSak krece po kolovozu na putu van naselja, mora da se krece
S§to blize levoj ivici kolovoza u smeru kretanja, na nacin kojim ne ometa ili ne
sprecava saobracaj vozila.

Pesak koji ucestvuje u saobracaju u kolicima za osobe sa invaliditetom, ili se
vozi na koturaljkama, skejtbordu i sli¢no, ne sme da se pridrzava za vozilo u pokretu.

Na putu koji nema trotoar ili drugu povrdinu namenjenu za kretanje peSaka,
pesaci mogu koristiti za kretanje kolovoz u Sirini najvise do jednog metra, racunajuci
od ivice kolovoza.

Kada se krecu kolovozom pesaci su duZni da se kre¢u jedan za drugim, osim
lica koje vodi dete mlade od sedam godina starosti.

lzuzetno od stava 2. ovog ¢lana, peSak moZe da se krece uz desnu ivicu
kolovoza samo kada je takvo kretanje za njega bezbednije (nepregledna krivina,
provalija, usek, odronii sl.).

Pesak koji gura ru¢na kolica, bicikl, bicikl sa motorom ili motocikl, osobe sa
invaliditetom koje se kre¢u u invalidskim kolicima, moraju se kretati uz desnu ivicu
kolovoza u smeru kretanja.

Slika br. 3

U izuzetnim prilikama, ako pe$ak mora da se krece po kolovozu, tada pre stupanja na kolovoz
mora da se uveri da zeljenu radnju moze da ucini na bezbedan nacin i tokom boravka na ko-
lovozu pesak mora da se ponasa u skladu sa odredbama ZoBS-a. ZoBS-om su definisani uslovi
pod kojima pesak sme da stupi na kolovoz, da se kre¢e po kolovozu i da se zadrZava na kolo-
vozu (vidi Slike br. 4, br. 5 br. 6). Voza¢ ima razloga da o¢ekuje da ce se pesak pre stupanja na
kolovoz uveriti da radnju moze izvrsiti na bezbedan nacin.
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Clan 94.

Na putu koji ima trotoar ili drugu povriinu namenjenu za kretanje pesaka,
odnosno povrsinu pored kolovoza pogodnu za Kretanje peSaka, pe$ak je duzan da
se krece tim povrSinama.

Radi obilazenja neke prepreke na trotoaru, pesak je duZzan da, pre stupanja
na kolovoz, obrati paznju na udaljenost i brzinu kretanja vozila koje mu se priblizava |
da se prethodno uveri da stupanjem na kolovoz ne ugrozava bezbednost saobracaja.

Slika br. 4

Clan 96.

PesSak je duzan da preko kolovoza i biciklistiCke staze prelazi paZljivo i
najkracim putem, nakon Sto se uveri da to moze da ucini na bezbedan nacin.

Prilikom prelaska preko kolovoza peSak ne sme da upotrebljava mobilni
telefon niti da koristi slusalice na usima.

Na putu sa peSackim prelazom ili posebno izgradenim prelazom, odnosno
prolazom za peSake, pesak je duzan da se pri prelazenju puta krece tim prelazom,
odnosno prolazom, ako oni nisu od njega udaljeni vise od 100 metara.

Slika br. 5

Clan 98.
Pesak ne sme stupiti ni kretati se po kolovozu autoputa ili motoputa.
Zabrana iz stava 1. ovog ¢lana ne vaZi za:
1) policijskog sluZzbenika tokom obavljanja sluzbene duzZnosti,
2) lice koja obavlja uvidaj saobracajne nezgode ili uCestvuje u uvidaju,
3) radnika koji obavlja radove,

4) lice koje obavlja poslove na otklanjanju posledica saobracajne nezgaode ili
neispravnosti na vozilu i teretu,

5) lice koje pruza hitnu medicinsku ili prvu pomac,

6) inspektora za puteve tokom obavljanja sluzbene duznosti kao i na radnike
uprave puta,

7) vozaca vozila koje je prinudno zaustavljeno.

Lica iz stava 2. ovog &lana i mesta na kojima ona preduzimaju radnje moraju
biti obelezena na nacin da se omoguci bezbednost svih u€esnika u saobracaju.

Slika br. 6
ZoBS-om, ¢l. 23 (vidi Sliku br. 2) definisano je da je voza¢ duzan da obrati paznju na pesake

koji se nalaze na kolovozu ili stupaju na kolovoz ili iskazuju nameru da ¢e stupiti na kolovoz.
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Naime, vozac ima razloga da o¢ekuje da ¢e pesak stupiti na kolovoz, pa je duzan da vozilo vozi
tako da bezbedno moze da zaustavi i ustupi prvenstvo u prolazu peSaka. Voza¢ nema razloga
da ocekuje da ce pesak stupiti na kolovoz, ukoliko stoji na ivici kolovoza i ne pokazuje name-
ru da prede kolovoz, kao i ukoliko je ivica kolovoza i peSackog prelaza zaklonjena preprekom
zbog ¢ega vozag, objektivno nema mogucnosti da uoci pesaka (vidi Sliku br. 7).

Slika br. 7

3. NASTANAK OPASNE SITUACIJE U SLUCAJU SUDARAVOZILA |
PESAKA

Pesak stupanjem na kolovoz ne predstavlja opasnu situaciju i prepreku za vozaca, sve dok se
ne priblizi putanji kretanja vozila, odnosno dok njegovo kretanje ne iziskuje reagovanje uce-
snika u saobracaju. Imajudi u vidu da pesak na brz i efikasan na¢in moze menjati nacin kre-
tanja, potrebno je definisati kada pe3ak predstavlja opasnu situaciju, da li je mogao opasnu
situaciju da izbegne i pod kojim uslovima.

Nacin kretanja pesaka se moze grupisati u nekoliko celina, pa je neophodno definisati i tre-
nutke i uslove stvaranja opasne situacije u zavisnosti od nacina kretanja. 1z tog razloga u radu
su definisani uslove stvaranja opasne situacije kada se peSak nalazi na ivici kolovoza, u uslovi-
ma stupanja pesaka na kolovoz, u uslovima usporenog, sporog i normalnog hoda, u uslovima
pretrCavanja kolovoza, u uslovima izlazeci iza prepreke i u uslovima vracanja odnosno kreta-
nja pesaka u nazad.
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3.1. Opasna situacija u uslovima stajanja pesaka na ivici kolovoza ili u visini
razdelne linije

Stajanje pesaka na ivici kolovoza ili u visini razdelne linije je izuzetno specifi¢an slucaj stvara-
nja opasne situacije. Naime, stajanje peSaka ukazuje da peSak nece presedi putanju kretanja
vozila. Nije redak slucaj da pesak iznenada preduzme kretanje i prouzrokuje nastanak opasne
situacije i saobracajne nezgode.

Imajudi u vidu obaveze pesaka i vozaca definisane u ZoBS-u, pesak je duzan da se uveri da
radnju prelaska kolovoza moze uciniti na bezbedan nacin i duzan je da ustupi prvenstvo u
prolazu vozilu. Sa druge strane voza¢ nema razloga da ocekuje nepravilno ponasanje ucesni-
ka u saobracaju, jer je obaveza pesaka da ustupi prvenstvo prolaza nailazi¢em vozilu. 1z nave-
denih razloga neophodno je utvrditi kada nastaje opasna situacija odnosno kada pesak jasno
i nedvosmisleno zapocinje kretanje i prelazak kolovoza, odnosno kada voza¢ uocava da pesak
nece ustupiti prvenstvo u prolazu nailaze¢em vozilu.

Slika br. 8

Opasna situacija nastaje kada se pesak nalazi u raskoraku, odnosno kada pesak nacini prvi
korak (vidi Sliku br. 8). Na taj naCin moze se pouzdano i precizno utvrditi da pesak vise ne stoji
nego je otpoceo sa kretanjem. Kako je vrlo nezahvalno usvojiti raskorak kao ,meru” za stva-
ranje opasne situacije, to je usvojen ,jedan korak” kao ,meru” da je peSak nakon mirovanja
presao u kretanje. Imajuci u vidu da se korak pesaka razlikuje, usvojena je duzina ljudskog ko-
raka od 0,7m, kako bi se moglo pouzdano i precizno zakljuciti da je pesak iz stanja mirovanja
presao u stanje kretanja.
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3.2. Opasna situacija u uslovima usporenog, sporog i normalnog
hoda pesaka

U zavisnosti od nacina kretanja pesaka i brzine pesaka svakako zavisi i vieme za koje ¢e pesak
preci odredeni put, pa samim tim zavisi i mesto od koga ¢e pesak postati opasan za vozaca.
Prilikom nastanka opasne situacije, voza¢ nema mogucnost utvrdivanja brzine kojom se kre-
¢e pesak niti moguénost utvrdivanja vremena koje pesak provede na kolovozu, pa je neo-
phodno definisati mesto na kome pri normalnom hodu pesaka dolazi do nastanka opasne
situacije.

U opisanim okolnostima opasna situacija nastaje u momentu kada vozaC shvati da
pesSak nece odustati od prelaska kolovoza i ustupiti prvenstvo u prolazu nailazecem
vozilu. Ako pesak prelazi kolovoz normalnim hodom, voza¢ moze uociti da se peSak
nece zaustaviti i ustupiti prvenstvo u prolazu nailaze¢em vozilu kada pesak zakoraci u
saobracajnu traku kojom se krecCe vozilo. Naime, opasna situacija pod opisanim okol-
nostima nastaje pre nego Sto peSak zakoraci u saobracajnu traku kojom se krece vozilo
i to kada se nalazi najéeSc¢e na 0,7 m od ivice saobracajne trake kojom se krece vozilo,
po nasem misljenju.

Slika br. 9
3.3. Opasna situacija u uslovima trcanja pesaka

Kao poseban vid stvaranja opasne situacije je slu¢aj kada se pesak kre¢e brzinom ve¢om od
brzine normalnog hoda. U takvim uslovima, pesak za daleko manje vreme prede isti put kao
pri normalnom hodu, pa je smanjena moguénost vozaca da izbegne opasne situacije.

Slika br. 10
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U opisanim okolnostima, pesak se kre¢e ve¢om brzinom, pa mu je potrebno vece vreme i pro-
stor za bezbedno zaustavljanje pre stupanja na saobracajnu traku kojom se krece nailazece
vozilo. Imajuci sve u vidu, neophodno je definisati rastojanje sa koga se moze pretpostaviti
da se pedak nece zaustaviti pre ulaska u saobracajnu traku kojom se krece nailazece vozilo.
DuzZina puta potrebna za zaustavljanje pesaka, ne moze se pouzdano i precizno utvrditi, ali
se procenjuje da se peSak moze zaustaviti na duzini jednog koraka. Naime, duzina potrebna
za zaustavljanje pesaka jednaka je priblizno duzini ljudskog koraka i iznosi 0,7 m, pre zalaska
pesaka na saobracajnu traku kojom se krece vozilo.

Na duzini jednog koraka pesak koji tr¢i se moze zaustaviti, a sa druge strane voza¢ ga moze
uociti i shvatiti da se nece zaustaviti, pa u opisanim okolnostima, dolazi do stvaranja opasne
situacije.

3.4. Opasna situacija u uslovima ometane preglednosti

Ako je u saobracajnoj nezgodi doslo do sudara vozila i peSaka koji je kolovoz prelazio u uslo-
vima smanjene vidljivosti, opasna situacija nastaje kada vozac uoci da se pesak nece zausta-
viti pre ulaska u saobracajnu traku kojom se krece nailazec¢e vozilo. U zavisnosti od polozaja
vozila i peSaka, brzine vozila i pesaka, kao i medusobnog poloZaja vozila, pesaka i prepreke
zavisi kada vozac nailazec¢eg vozila moze da uoci da peSak nece ustupiti prvenstvo u prolazu
nailaze¢em vozilu.

Slika br. 11

Ako je medusobni polozaj vozila, pesak i prepreka takav da vozac zbog prepreke ne moze da
uoci pesaka pre ulasku u saobracajnu traku kojom se krece nailazece vozilo, opasna situacija,
po nasem misljenju, nastaje nakon ulaska peSaka u saobracajnu traku kojom se krece vozilo
odnosno kada se pesak nade na 0,7 m unutar saobracajne trake kojom se krece vozilo.
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Slika br. 12
3.5. Opasna situacija u uslovima vracanja pesaka u nazad

Ukoliko je u saobracajnoj nezgodi doslo do sudara vozila i peSaka koji se u trenutku nastanka
saobracajne nezgode, vrac¢ao u nazad, vracanje peSaka u nazad u trenutku nastanka saobra-
¢ajne nezgode zahteva posebnu detaljnu i uporednu analizu saobracajne nezgode.

Ukoliko bi se pesak kretao do druge ivice saobracajne trake na isti nacin na koji se kre-
tao pre ulaska u saobracajnu traku i na takav nacin uspeo da na bezbedan nacin prede
preko saobraéajne trake, tada opasna situacija nastaje kada peSak promeni smer kre-
tanja. Ukoliko bi se peSak prilikom kretanja do druge ivice saobracajne trake kretao na
takav nacCin da ne bi uspeo da bezbedno prede preko saobracajne trake, tada opasna
situacija nastaje kada vozac nailaze¢eg vozila uo€i da se pesak neée zaustaviti pre ula-
ska u saobracéajnu traku i ustupiti prvenstvo u prolazu nailaze¢em vozilu.

3.6. Opasna situacija u uslovima kretanja pesaka u smeru odnosno
u suprotnom smeru od smera kretanja nailazeéeg vozila

Ako bi se saobracajna nezgoda dogodila u no¢nim uslovima, u kojoj je doslo do saobracajne
nezgoda u kojoj je doslo do sudara vozila i pesaka, u smeru kretanja pesaka ili u smeru suprot-
nom od smera kretanja vozila, pri Cemu nailazece vozilo ima uklju¢ena najmanje kratka svetla,
opasna situacija zahteva posebnu detaljnu i uporednu analizu.
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Ukoliko bi vozac prilikom mimoilazenje sa drugim vozilom iz suprotnog smera imao vremena
da ukljuci duga svetla i blagovremeno uoci pedaka, tada se moguénost izbegavanja nastan-
ka saobracajne nezgode analizira od trenutka kada bi vozac nailaze¢eg vozila mogao da uoci
pesaka. U zavisnosti od nacina kretanja pesaka zavisili bi propusti peSaka vezani za stvaranje
opasne situacije i nastanak saobracajne nezgode.

Ako bi se saobracajna nezgoda u kojoj je doslo do sudara vozila i pesaka koji se krece uzivicu
kolovoza nastala u dnevnim uslovima vidljivosti, opasna situacija, u opisanim okolnostima,
nastaje kada voza¢ ima mogucnost da ,forsiranim” ko¢enjem zaustavi vozilo pre sudara sa
peSakom.

4. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

Na osnovu pravilno ocenjene opasne situacije od strane vestaka saobracajno-tehnickih stru-
ke, zavisi i tatnost vremensko-prostorne analize, koji je sastavni deo Nalaza i misljenja vesta-
ka, odnosno definisanje propusta ucesnika saobracajne nezgode. Takve analize ceni Sud u
svakom konkretnom slucaju i donosi odluke kada je i kako nastala opasna situacija.

Cest je slu¢aj da vestaci saobracajno-tehnicke struke ,tumace” i definidu opasnu situaciju, od-
nosno nastanak opasne situacije “po sopstvenom osecaju pravednosti’, pa se na osnovu tako
definisane opasne situacije vrsi vremensko-prostorna analiza saobracajne nezgode, a zatim
i pogredno definisu propusti uCesnika saobracajne nezgode. Kako bi se izbeglo ,tumacenje”
opasne situacije od strane vestaka saobracajno-tehnicke struke preporucujemo da se koristiti
stru¢nu i naucnu literaturu iz oblasti saobracajno-tehnickog vestacCenja.
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