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Rezime: Jedan od najznačajnijih delova nalaza i mišljenja ve­
štaka predstavlja utvrđivanje opasne situacije. Od pravilnog 
shvatanje opasne situacije nastale stupanjem pešaka na kolo­
voz, a u zavisnosti od načina kretanja pešaka i ostalih učesnika 
u saobraćaju, uslova puta i okoline, zavisi i utvrđivanje moguć­
nosti izbegavanja saobraćajne nezgode, odnosno razumevanja 
propusta učesnika konkretne saobraćajne nezgode.
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1.	 UVOD

Analiza saobraćajne nezgode je analiza okolnosti pod kojima je nastala nezgoda i analiza 
okolnosti pod kojima bi se nezgoda mogla izbeći, radi utvrđivanja uzroka nezgode (Vujanić, 
1983).  

Na osnovu izvršene analize saobraćajne nezgode, utvrđenih uzroka i okolnosti pod kojima se 
saobraćajna nezgoda dogodila, moguće je navesti propuste učesnika saobraćajne nezgode. 
U cilju tačnijeg utvrđivanja i definisanja propusta učesnika saobraćajne nezgode potrebno je 
definisati opasnu situaciju i mogućnost za izbegavanje nastanka saobraćajne nezgode.  Ter
minom opasne situacije u saobraćaju, sa aspekta saobraćajno-tehničkog veštačenja, bavili su 
se mnogi autori (npr Vujanić, 2010), ali nema precizne trenutno prfopisane definicije, odno
sno u literaturi se navodi samo osnovni koncept definisanja opasne situacije. Definicija opa
sne situacije, sa aspekta bezbednosti saobraćaja i saobraćajno-tehničkog veštačenja, je:

“Opasna situacija je saobraćajna situacija koja zahteva reagovanje bar jednog učesnika, 
u cilju izbegavanja nezgode” (Vujanić, 1983). 

“Svaka situacija u saobraćaju, u kojoj postoji mogućnost da se putanje učesnika seku u 
istom trenutku, ili u kojoj bi nepromenjenim načinom kretanja jednog od učesnika moglo 
doći do nezgode, je opasna situacija” (Vujanić, 1983).  

Analizom definicije može se zaključiti da je osnovno obeležje opasnih situacija neophod
nost reagovanja bar jednog učesnika u saobraćaju, u cilju izbegavanja nastanka saobraćajnih 
nezgoda. Naime, reagovanje vozača na iznenadnu opasnu situaciju je posledica iznenadno 
stvorenih opasnih situacija, a ne posledica grešaka ili načina vožnje (Vujanić, Ivanišević 2014).

Slika br. 1

Najveći problem pri definisanju opasne situacije predstavlja mesto i trenutak nastanka opa
sne situacije, prilikom stupanja pešaka na kolovoz (vidi Sliku br. 1). Veštaci saobraćajno-teh
ničke struke u većini slučajeva nastanak opasne situacije ne tumače na isti način, već indivi
dualno, pa tada nastaju propusti veštaka vezani za opasne situacije. Naime, pojedini veštaci 
„usvajaju“ opasnu situaciju kao mesto u kome učesnici u saobraćaju nemaju razloga da oče
kuju nepravilno ponašanje učesnika u saobraćaju, dok drugi veštaci usvajaju trenutak u kome 
vozač nema mogućnost ni da uoči pešaka, pri čemu na osnovu ovako donesenih zaključaka 
utvrđuju i uzroke i okolnosti pod kojima se dogodila saobraćajna nezgoda pa i definišu pro
puste za nastanak saobraćajne nezgode.  
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Nastanak opasne situacije se ne “tumači“, već je opasna situacija jasno i precizno definisana 
i mora se posmatrati u skladu sa “Načelom poverenja“ (Vujanić i dr, 2009).  Učesnik u sao­
braćaju koji se ponaša pravilno nema razloga da očekuje nepravilno ponašanje drugih 
učesnika u saobraćaju (Vujanić i dr, 2010).

Pogrešno definisana odnosno usvojena opasna situacija utiče na utvrđivanje mogućnosti 
izbegavanja opasne situacije, ali i na utvrđivanje propusta učesnika saobraćajne nezgode. 
Mogućnost izbegavanja opasne situacije odnosno saobraćajne nezgode zavisi od prostora i 
vremena koje je vozač imao na raspolaganju za izbegavanje saobraćajne nezgode. Pri utvr
đivanju opasne situacije potrebno je da veštak saobraćajno – tehničke struke analizira mo
gućnost uočavanja opasne situacije, mogućnost uočavanja nepravilnog ponašanja učesnika 
u saobraćaju, analizira potrebu da li učesnik koji se ponaša ispravno u saobraćaju je dužan da 
očekuje nepravilno ponašanje drugih učesnika u saobraćaju kao i ostale okolnosti.  

Opаsnа situаcijа ne nаstаje u trenutku kаdа učesnik sаobrаćаjne nezgode objektivno može 
dа uoči drugog učesnikа sаobrаćаjne nezgode, ili može dа predvidi neprаvilno ponаšаnje 
drugog učesnikа koje će dovesti do sаobrаćаjne nezgode (Vujanić i dr, 2010). Objаšnjenje 
ovаkvog stаvа je jednostаvno. Ako bi opаsnа situаcijа nаstаlа onog trenutkа kаdа učesnik u 
sаobrаćаju može dа uoči drugog učesnikа u sаobrаćаju ili od trenutkа kаdа može dа predvidi 
neprаvilno ponаšаnje drugog učesnikа u sаobrаćаju, tаdа bi svаki učesnik u sаobrаćаju imаo 
rаzlogа dа predvidi neprаvilno ponаšаnje ili neočekivаni štetаn dogаđаj u svаkom trenutku, 
pа bi opаsnа situаcijа postojаlа uvek (Vujanić i dr, 2010).

Pod ovakvim okolnostimа bi uvek nа strаni svаkog učesnikа svаke sаobrаćаjne nezgo­
de stаjаli propusti vezаni zа mogućnost izbegаvаnjа sаobrаćаjne nezgode, а moždа i 
propusti uzročno vezаni zа nаstаnаk sаobrаćаjne nezgode (Vujanić i dr, 2010).

Naime, imajući u vidu da je Zakon o bezbednosti saobraćaja baziran na „načelu uzajamnog 
poverenja“ učesnika u saobraćaju, učesnik u saobraćaju nije dužan da  očekuje ili predvidi 
nepravilno ili nepropisno ponašanje drugih učesnika u saobraćaju, odnosno nije dužan da 
očekuje ili predvidi da će se drugi učesnici u saobraćaju ponašaju u suprotnosti sa Zakonskom 
regulativom Republike Srbije. 

2.	 NORMATIVNI OKVIR U REPUBLICI SRBIJI

Zakonom o bezbednosti saobraćaja definisana su prava i obaveze (vidi Sliku br. 3 i br. 4) uče
snika u saobraćaju, kao i kaznene odredbe za slučaj nepravilnog ili nepropisnog ponašanja 
učesnika u saobraćaju. 

Zakonom o bezbednosti saobraćaja (ZoBS), čl. 23, definisano je da je vozač dužan da obra
ti pažnju na pešaka koji se nalazi na kolovozu ili stupa na kolovoz ili pokazuje nameru da će 
stupiti na kolovoz. Detaljnom analizom ovog člana može se doći do zaključka da je pojačana 
obaveza vozača jer su dužni da obrate pažnju i na pešake koji pokazuju nameru da stupe na 
kolovoz (vidi Sliku br. 2). Pri čemu treba napomenuti da opasna situacija nastaje stupanjem 
pešak na kolovoz, odnosno nalaženjem pešaka na kolovozu. 

Zakon nije definisano kada vozač sme ili ne sme nastaviti kretanje, ali ni kada pešak sme stu
piti na kolovoz, pa je neophodno definisati granične slučajeve kada stupanje pešaka na  ko
lovoz predstavlja opasnost za vozača, odnosno trenutak stvaranja opasne situacije, a kada 
stupanje pešaka na kolovoz ne iziskuje promenu načina vožnje vozača.
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Slika br. 2

Zakon o bezbednosti saobraćaja na putevima definisao je da pešak ne sme da se kreće i zadr
žava na kolovozu (vidi Sliku br. 3), pri čemu je zakonodavac obavezao pešaka da se kreće po 
trotoaru ili drugoj površini namenjenoj za kretanje pešaka (vidi Sliku br. 4). 

Slika br. 3

U izuzetnim prilikama, ako pešak mora da se kreće po kolovozu, tada pre stupanja na kolovoz 
mora da se uveri da željenu radnju može da učini na bezbedan način i tokom boravka na ko
lovozu pešak mora da se ponaša u skladu sa odredbama ZoBS-a. ZoBS-om su definisani uslovi 
pod kojima pešak sme da stupi na kolovoz, da se kreće po kolovozu i da se zadržava na kolo
vozu (vidi Slike br. 4, br. 5 br. 6). Vozač ima razloga da očekuje da će se pešak pre stupanja na 
kolovoz uveriti da radnju može izvršiti na bezbedan način.
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Slika br. 4

Slika br. 5

Slika br. 6

ZoBS-om, čl. 23 (vidi Sliku br. 2) definisano je da je vozač dužan da obrati pažnju na pešake 
koji se nalaze na kolovozu ili stupaju na kolovoz ili iskazuju nameru da će stupiti na kolovoz. 
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Naime, vozač ima razloga da očekuje da će pešak stupiti na kolovoz, pa je dužan da vozilo vozi 
tako da bezbedno može da zaustavi i ustupi prvenstvo u prolazu pešaka. Vozač nema razloga 
da očekuje da će pešak stupiti na kolovoz, ukoliko stoji na ivici kolovoza i ne pokazuje name
ru da pređe kolovoz, kao i ukoliko je ivica kolovoza i pešačkog prelaza zaklonjena preprekom 
zbog čega vozač, objektivno nema  mogućnosti da uoči pešaka (vidi Sliku br. 7). 

Slika br. 7

3.	� NASTANAK OPASNE SITUACIJE U SLUČAJU SUDARA VOZILA I 
PEŠAKA

Pešak stupanjem na kolovoz ne predstavlja opasnu situaciju i prepreku za vozača, sve dok se 
ne priblizi putanji kretanja vozila, odnosno dok njegovo kretanje ne iziskuje reagovanje uče
snika u saobraćaju. Imajući u vidu da pešak na brz i efikasan način može menjati način kre
tanja, potrebno je definisati kada pešak predstavlja opasnu situaciju, da li je mogao opasnu 
situaciju da izbegne i pod kojim uslovima.

Način kretanja pešaka se može grupisati u nekoliko celina, pa je neophodno definisati i tre
nutke i uslove stvaranja opasne situacije u zavisnosti od načina kretanja. Iz tog razloga u radu 
su definisani uslove stvaranja opasne situacije kada se pešak nalazi na ivici kolovoza, u uslovi
ma stupanja pešaka na kolovoz, u uslovima usporenog, sporog i normalnog hoda, u uslovima 
pretrčavanja kolovoza, u uslovima izlazeći iza prepreke i u uslovima vraćanja odnosno kreta
nja pešaka u nazad.
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3.1.	� Opasna situacija u uslovima stajanja pešaka na ivici kolovoza ili u visini 
razdelne linije

Stajanje pešaka na ivici kolovoza ili u visini razdelne linije je izuzetno specifičan slučaj stvara
nja opasne situacije. Naime, stajanje pešaka  ukazuje da pešak neće preseći putanju kretanja 
vozila. Nije redak slučaj da pešak iznenada preduzme kretanje i prouzrokuje nastanak opasne 
situacije i saobraćajne nezgode. 

Imajući u vidu obaveze pešaka i vozača definisane u ZoBS-u, pešak je dužan da se uveri da 
radnju prelaska kolovoza može učiniti na bezbedan način i dužan je da ustupi prvenstvo u 
prolazu vozilu. Sa druge strane vozač nema razloga da očekuje nepravilno ponašanje učesni
ka u saobraćaju, jer je obaveza pešaka da ustupi prvenstvo prolaza nailazićem vozilu. Iz nave
denih razloga neophodno je utvrditi kada nastaje opasna situacija odnosno kada pešak jasno 
i nedvosmisleno započinje kretanje i prelazak kolovoza, odnosno kada vozač uočava da pešak 
neće ustupiti prvenstvo u prolazu nailazećem vozilu.

Slika br. 8

Opasna situacija nastaje kada se pešak nalazi u raskoraku, odnosno kada pešak načini prvi 
korak (vidi Sliku br. 8). Na taj način može se pouzdano i precizno utvrditi da pešak više ne stoji 
nego je otpočeo sa kretanjem. Kako je vrlo nezahvalno usvojiti raskorak kao „meru“ za stva
ranje opasne situacije, to je usvojen „jedan korak“ kao „meru“ da je pešak nakon mirovanja 
prešao u kretanje. Imajući u vidu da se korak pešaka razlikuje, usvojena je dužina ljudskog ko
raka od 0,7m, kako bi se moglo pouzdano i precizno zaključiti da je pešak iz stanja mirovanja 
prešao u stanje kretanja. 
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3.2.	� Opasna situacija u uslovima usporenog, sporog i normalnog  
hoda pešaka

U zavisnosti od načina kretanja pešaka i brzine pešaka svakako zavisi i vreme za koje će pešak 
preći određeni put, pa samim tim zavisi i mesto od koga će pešak postati opasan za vozača. 
Prilikom nastanka opasne situacije, vozač nema mogućnost utvrđivanja brzine kojom se kre
će pešak niti mogućnost utvrđivanja vremena koje pešak provede na kolovozu, pa je neo
phodno definisati mesto na kome pri normalnom hodu pešaka dolazi do nastanka opasne 
situacije.

U opisanim okolnostima opasna situacija nastaje u momentu kada vozač shvati da 
pešak neće odustati od prelaska kolovoza i ustupiti prvenstvo u prolazu nailazećem 
vozilu. Ako pešak prelazi kolovoz normalnim hodom, vozač može uočiti da se pešak 
neće zaustaviti i ustupiti prvenstvo u prolazu nailazećem vozilu kada pešak zakorači u 
saobraćajnu traku kojom se kreće vozilo. Naime,  opasna situacija pod opisanim okol­
nostima nastaje pre nego što pešak zakorači u saobraćajnu traku kojom se kreće vozilo 
i to kada se nalazi najčešće na 0,7 m od ivice saobraćajne trake kojom se kreće vozilo, 
po našem mišljenju. 

Slika br. 9

3.3.	 Opasna situacija u uslovima trčanja pešaka

Kao poseban vid stvaranja opasne situacije je slučaj kada se pešak kreće brzinom većom od 
brzine normalnog hoda. U takvim uslovima, pešak za daleko manje vreme pređe isti put kao 
pri normalnom hodu, pa je smanjena mogućnost vozača da izbegne opasne situacije. 

Slika br. 10
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U opisanim okolnostima, pešak se kreće većom brzinom, pa mu je potrebno veće vreme i pro
stor za bezbedno zaustavljanje pre stupanja na saobraćajnu traku kojom se kreće nailazeće 
vozilo. Imajući sve u vidu, neophodno je definisati rastojanje sa koga se može pretpostaviti 
da se pešak neće zaustaviti pre ulaska u saobraćajnu traku kojom se kreće nailazeće vozilo. 
Dužina puta potrebna za zaustavljanje pešaka, ne može se pouzdano i precizno utvrditi, ali 
se procenjuje da se pešak može zaustaviti na dužini jednog koraka. Naime, dužina potrebna 
za zaustavljanje pešaka jednaka je približno dužini ljudskog koraka i iznosi 0,7 m, pre zalaska 
pešaka na saobraćajnu traku kojom se kreće vozilo. 

Na dužini jednog koraka pešak koji trči se može zaustaviti, a sa druge strane vozač ga može 
uočiti i shvatiti da se neće zaustaviti, pa u opisanim okolnostima, dolazi do stvaranja opasne 
situacije. 

3.4.	 Opasna situacija u uslovima ometane preglednosti

Ako je u saobraćajnoj nezgodi došlo do sudara vozila i pešaka koji je kolovoz prelazio u uslo
vima smanjene vidljivosti, opasna situacija nastaje kada vozač uoči da se pešak neće zausta
viti pre ulaska u saobraćajnu traku kojom se kreće nailazeće vozilo. U zavisnosti od položaja 
vozila i pešaka, brzine vozila i pešaka, kao i međusobnog položaja vozila, pešaka i prepreke 
zavisi kada vozač nailazećeg vozila može da uoči da pešak neće ustupiti prvenstvo u prolazu 
nailažećem vozilu.

Slika br. 11

Ako je međusobni položaj vozila, pešak i prepreka takav da vozač zbog prepreke ne može da 
uoči pešaka pre ulasku u saobraćajnu traku kojom se kreće nailazeće vozilo, opasna situacija, 
po našem mišljenju, nastaje nakon ulaska pešaka u saobraćajnu traku kojom se kreće vozilo 
odnosno kada se pešak nađe na 0,7 m unutar saobraćajne trake kojom se kreće vozilo. 
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Slika br. 12

3.5.	 Opasna situacija u uslovima vraćanja pešaka u nazad

Ukoliko je u saobraćajnoj nezgodi došlo do sudara vozila i pešaka koji se u trenutku nastanka 
saobraćajne nezgode, vraćao u nazad, vraćanje pešaka u nazad u trenutku nastanka saobra
ćajne nezgode zahteva posebnu detaljnu i uporednu analizu saobraćajne nezgode.

Ukoliko bi se pešak kretao do druge ivice saobraćajne trake na isti način na koji se kre­
tao pre ulaska u saobraćajnu traku i na takav način uspeo da na bezbedan način pređe 
preko saobraćajne trake, tada opasna situacija nastaje kada pešak promeni smer kre­
tanja. Ukoliko bi se pešak prilikom kretanja do druge ivice saobraćajne trake kretao na 
takav način da ne bi uspeo da bezbedno pređe preko saobraćajne trake, tada opasna 
situacija nastaje kada vozač nailazećeg vozila uoči da se pešak neće zaustaviti pre ula­
ska u saobraćajnu traku i ustupiti prvenstvo u prolazu nailazećem vozilu.

3.6.	� Opasna situacija u uslovima kretanja pešaka u smeru odnosno  
u suprotnom smeru od smera kretanja nailazećeg vozila

Ako bi se saobraćajna nezgoda dogodila u noćnim uslovima, u kojoj je došlo do saobraćajne 
nezgoda u kojoj je došlo do sudara vozila i pešaka, u smeru kretanja pešaka ili u smeru suprot
nom od smera kretanja vozila, pri čemu nailazeće vozilo ima uključena najmanje kratka svetla, 
opasna situacija zahteva posebnu detaljnu i uporednu analizu. 
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Slika br. 13

Ukoliko bi vozač prilikom mimoilaženje sa drugim vozilom iz suprotnog smera imao vremena 
da uključi duga svetla i blagovremeno uoči pešaka, tada se mogućnost izbegavanja nastan
ka saobraćajne nezgode analizira od trenutka kada bi vozač nailazećeg vozila mogao da uoči 
pešaka. U zavisnosti od načina kretanja pešaka zavisili bi propusti pešaka vezani za stvaranje 
opasne situacije i nastanak saobraćajne nezgode.

Ako bi se saobraćajna nezgoda u kojoj  je došlo do sudara vozila i pešaka koji se kreće uz ivicu 
kolovoza nastala u dnevnim uslovima vidljivosti, opasna situacija, u opisanim okolnostima, 
nastaje kada vozač ima mogućnost da „forsiranim“ kočenjem zaustavi vozilo pre sudara sa 
pešakom. 

4.	 ZAKLJUČNA RAZMATRANJA

Na osnovu pravilno ocenjene opasne situacije od strane veštaka saobraćajno-tehničkih stru
ke, zavisi i tačnost vremensko-prostorne analize, koji je sastavni deo Nalaza i mišljenja vešta
ka, odnosno definisanje propusta učesnika saobraćajne nezgode. Takve analize ceni Sud u 
svakom konkretnom slučaju i donosi odluke kada je i kako nastala opasna situacija. 

Čest je slučaj da veštaci saobraćajno-tehničke struke „tumače“ i definišu opasnu situaciju, od
nosno nastanak opasne situacije “po sopstvenom osećaju pravednosti”, pa se na osnovu tako 
definisane opasne situacije vrši vremensko-prostorna analiza saobraćajne nezgode, a zatim 
i pogrešno definišu propusti učesnika saobraćajne nezgode. Kako bi se izbeglo „tumačenje“ 
opasne situacije od strane veštaka saobraćajno-tehničke struke preporučujemo da se koristiti 
stručnu i naučnu literaturu iz oblasti saobraćajno-tehničkog veštačenja.
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